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 المعهد المروري الأردني

 

 

 

 

 

 

 م2024

 

 اعداد

 مديرية الأمن العام/المعهد المروري الأردني

 لجنة تحديث وتطوير المناهج

 

  (6290/11/2024رقم الإيداع لدى دائرة المكتبة الوطنية ) 
 بيانات الفهرسة الأولية للكتاب:

 قيادة اللودر عنوان الكتاب

 المعهد المروري الأردني العام.مديرية الأمن  اعداد

 2024عمان:مديرية الأمن العام.المعهد المروري الأردني، بيانات النشر

  صفحة 11 الوصف المادي
  الاولىالطبعة  الطبعة

يتحمل المؤلف كامل المسؤولية القانونية عن محتوى صنفه ولا يعبر هذا المصنف عن رأي 

 دائرة المكتبة الوطنية
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 رقم الصفحة الموضوع

 1 الأمان بين المركباتمسافة 

 2 الخطوات الامنة عند الخروج والاصطفاف لمعالجة حادث

 C721 3اللودر نوع كيس امريكي الصنع قياس 

 9 الأنظمة الهيدروليكية

 11 المصادر والمراجع
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 مسافة الأمان بين المركبات 
 

ولفهىم بين المركبات )التتابع القريب( علىى العديىد مىن العوامىل  ومسافة الأمانكل من مسافة الوقوف الكلية الآمنة  تعتمد

 :والطريق وهيوالمركبة العوامل فانه لا بد من دراسة العديد من الخصائص المتعلقة بالسائق  هذه
 زمن رد الفعل لدى السائق.  .3 البصر .2 المقدرة الطبيعية للإنسان.  .1

 العوامل المؤثرة على زمن رد الفعل: أنواع ردود الفعل لدى السائقين:

 الردود الانفعالية.  .1

 رد الفعل التفكيري البسيط.  .2

 رد الفعل التفكيري المعقد.  .3

 زمن العضلات.  .4
 

 العمر. .1

 قوة الحافز أو الدافع. .2

 الحالة الجسمانية. .3

 الخبرة والعادات. .4

 الإدراك. .5

 مسافة الوقوف الكلية الآمنة:

هي المسافة التي تقطعها السيارة من لحظة إدراك السائق بأنه يجىب أن يضى ط علىى الفرامىل )البريىك( إلىى لحظىة وقىوف 

 السيارة وتعتمد على:

 سرعة السيارة. .1

 الجهاز العصبي لديه(. ومدى تنبهرد فعل السائق التي تعتمد على )قدرة السائق وحالته الصحية  زمن .2

 والمرتفعات(. )المنحدراتطبيعة الطريق  .3

معامىىل الاحتكىىاك بىىين الإطىىارات و سىىطل الطريىىق الىىذي يعتمىىد علىىى )حالىىة سىىطل الطريىىق والطقىىس و حالىىة الفرامىىل  .4

 )البريكات( والإطارات(.

السىرعة التىي  وأنظمىة مخفضىات( ABSمل المستخدمة فىي المركبىات مثىل نظىام مىانع ان ىلالا العجىلات )أنظمة الفرا .5

 تستعمل عادة في المركبات الكبيرة.

 وزن المركبة. .6

 ماذا يعني التتابع القريب ومتى يكون التتابع قريباً لدرجة الخطر؟

قىد تكىون  أنكقد تتوقف السيارة التي أمامك فجأة دون أي سبب واضل لك، إلا 

مضطراً لإيقاف سيارتك بردة فعل سريعة لتفادي حادث مؤكد، حين تكتشف أن 

سيارتك لم تقف قبل أن تصدم بالسيارة التي أمامىك، كىذلك تبينىأ بىأن المسىافة 

 بينك وبين السيارة التي كانأ أمامك لم تكن كافية أبدأً.

نىتعلم مىن لىلا  ولكن لا داعي لخوض التجربة بأنفسىنا والىتعلم مىن ضىمن مىا 

التعامىىل مىىع الكراجىىات ومراكىىز الشىىرطة وشىىركات التىىأمين والمعانىىاة والكلفىىة 

 الباهظة.

إن المسافة الآمنة التي تجب المحافظة عليها تختلف بظروف القيىادة، وحالىة 

سطل الطريق، وحالة المركبة الميكانيكية، والوضىع النفسىي للسىائق، وحالىة 

د علىى مىا يسىمى بقاعىدة الثىانيتين لتحديىد الجو، ولكىن كقاعىدة يمكىن الاعتمىا

 المسافة الآمنة بين المركبات في حالة السطل الجاف للطريق والإطارات والفرامل الجيدة.

بالنسبة للمركبات الثقيلة كالشاحنات والحافلات فإنه يترتب علىى السىائق تىرك مسىافة أمىان كافيىة بينىه وبىين المركبىة  أما

التي أمامه بالاعتماد على ما يسمى بقاعدة الثلاثة الثواني في الظروف الجوية الجيدة أما إذا كانأ الظروف الجويىة سىي ة 

 فعليه زيادة ذلك. 
 مان بين المركبات؟كيف تقدر مسافة الأ

 

 أو الثلاث ثواني( الثانيتين)العد طريقة  .1

 يلي:بكل بساطة بطريقة العد كما 

 إذا المركبة التي أمامك تجاوزت الشالصة ابدأ العد. .أ

 عادية(. )بسرعةالعد: ألف ومائة  .ب

 جداً(.وصلأ مقدمة مركبتك إلى حد الشالصة في أقل من ثانيتين، أنأ قريب  )إذاالعد: ألف ومائتان  .ج

 طريقة نصف قراءة عداد السرعة: .2

 ( كم/ساعة من سرعة المركبة.1ويتم بهذه الطريقة ترك مسافة مقدارها نصف متر لكل ) 

 لماذا نحتاج هذا الوقأ للتوقف!

عنىىدما نشىىاهد الخطىىر ترسىىل العىىين صىىورته للىىدمار الىىذي يقىىوم بإرسىىا  أمىىر للقىىدم اليمنىىى 

   لتض ط على الكابل وبهذه الأثناء تكىون السىيارة مىا زالىأ مندفعىة وتقطىع مسىافة نسىميها 

)مسافة التفكير( بالض ط على الكابل تبدأ السيارة بالتباطؤ وحتى التوقىف الكلىي، ونسىمي 

 فة الكبل(.هذه المسافة ) بمسا
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 لمعالجة حادث الخروج والاصطفافالخطوات الآمنة عند 
 

 عليها:إجراء تفقد للآلية عند المناوبة  .1

من الخارج والدالل / التأكد من المحروقات  البوديلية بعد طابور الوظيفة مباشرة مثا  )التفقد الشامل للآ .أ

 .(.......الخالإطارات.ام الفل / الأنظمة الكهربائية / الزيوت / ظعلى ن

 التش يل.مع ضرورة التفقد أثناء  الجاهزيةلإدامة  مسائي(العمل على إدامة التش يل المتبع )صباحي /  .ب

 حينه.أو ضابط النقليات عن أي عطل في  ائقينالس مسؤو  إبلار .ج

 حادث:الخطوات الآمنة عند الخروج والاصطفاف لمعالجة  .2

 التش يل.ئي( لإدامة الجاهزية مع ضرورة التفقد أثناء العمل على إدامة التش يل المتبع )صباحي/ مسا .أ

وجود عوائق أو  )لتفاديلية والنظر أسفلها لية للخروج إلى واجب رسمي عمل جولة تفقدية للآعند طلب الآ .ب

 ألطار أسفلها.

 تش يل الآلية مع المتابعة والمراقبة حتى صعود جميع الطاقم المناوب والتأكد من أن جميع الأبواب م لقة .ج

 وجد.وأنظمة الهواء إن  )التابلو(التحذيرية  ةضويالأومتابعة 

 عدم صعود أي شخص زائد عن الحمولة المسموح بها. .د

 الحركة.الانطلالا بالآلية تدريجياً وحسب التعليمات مع فحص أمور السلامة العامة أثناء  .ه

الأولويات تعطى ولا تألذ عند عند الخروج من الوحدة مراعاة قواعد وأولويات المرور وتطبيقها وتذكر أن  .و

 أي ظرف كان ولاصة الالتزام بالسرعة المقررة وعدم قطع الإشارة الضوئية الحمراء.

عدم الانفعا  واستخدام الإنارة الزائدة واستخدام زامور الخطر فقط عند الحاجة لعدم أرباك السائق  .ز

 والسكان.ومستخدمي الطريق 

 ماناً.أقرب الطرلا للوصو  للحادث والأكثر أاتخاذ  .ح

ثناء الوصو  لمكان الحادث متابعة اتجاه الرياح وتجنب مواجهتها ولصوصاً عند اتخاذ مكان أقبل و .ط

 الهواء.الاصطفاف لعدم انتقا  الخطر للآلية عن طريق 

ً وأبداً عند الوصو  يجب على السائق تأمين الآلية ووضع دعامات ويكون اصطفاف .ي لية عكس مكان الآ دائما

 الخطر ويجب توفر مهرب مريل للتمكن من م ادرة المكان بشكل سريع عند الحاجة.

 ودائم.لية وتفقدها بشكل مستمر عدم م ادرة سائق الآلية موقع الآلية والعمل على مراقبة الآ .ك

 عند اتخاذ المكان المناسب لاصطفاف الآلية يجب مراعاة ما يلي : .أ

 الانجراف.للانهيار أو  ةقابل ةهل أو تربعدم وجود عوائق أو منا (1

 الثقيلة.صطفاف الآلية بمكان صلب مع مراعاة عدم وجود أسلاك كهرباء منخفضة عند معالجة الحوادث ولاصة الآليات ا (2

 منها.عدم وجود أي مادة قابلة للاشتعا  حو  المركبة أو بالقرب  (3

 .لى المركبةعدم الاصطفاف بجانب المباني لتلاشي سقوط أي جسم غريب ع (4

لية من حيث تنزيل وتحميل المعدات أو عدم وجود أي عائق جانب وللف وفولا الآلية لتجنب عرقله سير عمل طاقم الآ (5

 الآلية.في حا  رفع أبراج الإنارة أن وجدت على سطل 

 العمل.عدم اصطفاف الآلية دالل موقف لاص أو عام غير مناسب أو تحأ سقوف غير مناسبة لطبيعة  (6

 كان العمل ووضع أقماع وشريط تحذيري أو حواجز عند الحاجة حو  منطقة العمل كامل طوا  فترة العمل.تأشير م (7

عند الانتهاء من الواجب التأكد من عدم الحركة إلا بعد إعادة كل شيء كما كان وإغلالا أبواب الخزائن بعد صعود ركاب  (8

من وحسب التعليمات والأولويات وقواعد آسريعة للآلية والحمولة والتجهيزات والعودة بشكل  ةالآلية وعمل جولة تفقدي

 والمرور.السير 

 

 سابقاً.عند دلو  الوحدة إعادة تجهيز الآلية وتفقدها بشكل كامل كما تم التنويه عنه 
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 C721اللودر نوع كيس امريكي الصنع قياس 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الالية:مواصفات 

 الرباعي.تعمل على نظام الدفع  .1

 (.37نظام البريكات نظام صواني دالل البككس مع زيأ نيتروجين + زيأ هيدروليك عيار ) .2

 تقريبا.متر  (2 -1.5)سعة البوكأ من  .3

 سم.( 2.60عرض البوكأ ) .4

 سم.( 3.30ارتفاع البوكأ ) .5

 فلاتر:( 8يوجد به عدد ) .6

 .1هيدروليك عدد  .د .1محرك عدد  .ج .1هواء عدد  .ب .2ديز  عدد .أ

  .1جير عدد  .ز .1دفاية عدد  .و .1ماء عدد .ه

 فولأ. 24نظام الكهرباء  .7

 :يوجد ثلاث ساعات حرارة .8

 .(10ساعة حراة الجير ) زيأ  .ب .ساعة حرارة محرك .أ

  .ساعة حرارة زيأ الهيدروليك .ج

شما ( يمين واحد  )واحدنظام استيرنج 2وعدد  وتنزيل(رئيسي )رفع  2( جكات هيدروليك عدد 5يوجد به ) .9

 .واحد)تعب ةوتفريغ(

 بار.( 80-70تيوبلس ض ط الهواء من ) 20.5/25قياس  إطارات .10

 سلك.عجلات  .11

 سلندر. 6محرك  .12

 كمبيوتر.يوجد بها نظام  .13

 ديز .نظام  .14

 

 

 

 نظام الجير:

 نظامين:يتكون نظام الجير من  .1

 .بواسطة كبسة لاصة() جير اوتوماتيك .ب .جير عادي .أ

 كم / ساعة.40السرعة القصوى  .2

 .للأمامغيارات  أربعة .3

 للخلف.اربعة غيارات  .4

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .اية ساعة من ساعات الحرارة يجب التوقف عن العمل فوراً ارتفاع درجة الحرارة في  عند ملاحظة:

 

 عمل.( ساعة 40تعاد  ) للأليةساعة مسير  ملاحظة: كل
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 السائق:غرفة  أجزاء

 الجير والستوكات: إرجاعكبسة الجير وكبسة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

الجير من ال يىار الثىاني الىى  لإرجاعكبسة  : (1رقم )

 ال يار الاو  تلقائيا .

كبسة غيىار الجيىر عنىد الضى ط عليهىا للقيىادة  : (2رقم )

 . للأمام

كبسىىىة غيىىىار الجيىىىر عنىىىد الضىىى ط عليهىىىا  : (3رقم )

 للقيادة للخلف.

)تفريغ /  وللأعلى للأسفل استوك قلب البوكأ : (5رقم )

 تعبأه(.

      اسىىىتوك رفىىىع وتنزيىىىل الىىىذراع الرئيسىىىي  : (4رقم )

 (H.) 

 .للأسفل البوكأقلب  للأمامبالض ط  : 

 .للأعلى البوكأبالض ط للخلف قلب  :  تنزيل البوم الرئيسي. للأمامبالض ط  : 

    بالض ط للخلف رفع البوم الرئيسي. : 

 ( بوضعية الوسط يكون الجير نيوترو  .3+2: في حا  وضع الكبسة رقم ) ةملاحظ

 :كبسة هاند بريك

 

 

 

 

 

 

 وضعية الالية مقفله. للأعلىبالض ط على الكبسة  بوضعية نيوترو . للأسفلبالض ط على الكبسة 

 تحريك الالية الى عند الض ط على دعسة البريك في حا  كانأ الالية مقفله . ملا يتملاحظه : 

 الكبسات الجانبية:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 لميزان البوكأ. أمركبسة  : (5رقم ) لواح. : (1رقم )

 كبسة مساحات للفية. : (6رقم ) كبسة ميزان البوكأ. : (2رقم )

 كبسة الاضوية الخلفية. : (7رقم ) كبسة قفل ميزان. : (3رقم )

 كبسة ماء المساحات للزجاج الخلفي. : (8رقم ) كبسة لفصل الجير بواسطة دعسة البريك. : (4رقم )
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 كبسات على التابلو:

 

 

 

 

 

 

 

 

 قراءة كمبيوتر. منيو : (3رقم ) كبسة فك قفل هيدروليك. : (1رقم )

 قراءة كمبيوتر. منيو : (4رقم ) كبسة قفل هيدروليك. : (2رقم )

 لوحة المعلومات كمبيوتر:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مؤشر ض ط زيأ المحرك. : (5رقم ) شاشة الكمبيوتر الرئيسية. : (1رقم )

 مؤشر البطارية. : (6رقم ) مؤشر حرارة الجير. : (2رقم )

 مؤشر غيارات الجير. : (7رقم ) المحرك.مؤشر حرارة  : (3رقم )

 مؤشر الديز . : (8رقم ) مؤشر حرارة الهيدروليك. : (4رقم )

 في غرفة القيادة: ةالكبسات الموجود

 

 

 

 

 

 

 

 فصل البوكأ ميزان. : (2رقم ) قفل البوكأ. : (1رقم )

 ذراع تنزيل ورفع الستيرنج:
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 جك تعب ة وتفريغ البوكأ. : (1رقم ) الجير.فلتر زيأ  : (1رقم )

 تعىىىىويت زيىىىىأاسىىىىطوانة نيتىىىىروجين مناجىىىىل  : (2رقم )

 الهيدروليك عند وجود ضعف.

 ميزان البوكأ. : (2رقم )

 

 

 

 

 

 

 

 ذراع ال يارات.

 اللودر من الخارج: أجزاء مفاتيل:
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 دينامو. : (1رقم ) .أماميكشاف  : (1رقم )

 فلتر ماء. : (2رقم ) .أماميةمساحات  : (2)رقم 

 قاطع كهرباء. : (3رقم ) .الأماميكبسة ماء المساحات للزجاج  : (3رقم )
 فلتر زيأ محرك. : (4رقم )   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 فلتر ديز  رئيسي. : (1رقم ) مبرد ماء المحرك )رديتر(. : (1رقم )

 فلتر ديز  فرعي. : (2)رقم  مبرد زيأ الهيدروليك. : (2رقم )
 طبلة كهرباء ديز . : (3رقم )   
 ضراب ديز . : (4رقم )   
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 مصب زيأ المحرك. : (1رقم ) فلتر الهواء.
 مصب الديز . : (2رقم )   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مصب زيأ الجير. : (1رقم ) بالجو. الموجودةزجاجة صائدة ال بار والشوائب 
 مقياس زيأ الجير. : (2رقم ) 

 .الآليةملاحظة : يتم قياس زيأ الجير بعد تش يل 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مصب زيأ هيدروليك. : (1رقم ) دليل مستخدم الالية . : (1رقم )

 زيأ الهيدروليك. إشارة : (2رقم ) رسمة الالية. : (2رقم )

    مؤشر حرارة الجير. : (3رقم )

    هيدروليك.اشارة  : (4رقم )

    مؤشر حرارة الجير. : (5رقم )
 

 قلاب:مبدأ عمل الالية على التحميل بواسطة 

 المركبة.تفقد زيوت  .1

 والجير.دقائق تقريبا وذلك من اجل حميان الماتور  10تش يل الالية لمدة  .2

سم عن سطل الارض وذلك من اجل الرؤيا  (80-70)رفع البوكأ بمقدار  .3

( من الجهة اليمنى 1وحفاظا على سلامة الالية والالرين باستخدام استوك رقم )

 للخلف.بالض ط عليه 

 .الكترونيا أويدويا  إماضع ميزان وضع البوكأ بو .4

 .الاكبر القوةالتيار ال يار المناسب والافضل ال يار الاو  وذلك لوجود  .5

 .لعمل وبشكل مستقيملاتجاه لمكان اا .6

( بالض ط عليه 1بواسطة استوك رقم ) الأرض( متر نقوم بتنزيل البوكأ على سطل 3-2قبل مسافة العمل ) .7

 .للأمام

 . ط على دواسة الديز  بشكل تدريجيالض .8

( بحيث يكون من الامام منخفت بشكل الأظافر) الشفرةبوكأ  يتم تنزيلصف متر قبل الوصو  لمكان العمل بن .9

 .بشكل صحيل البوكأ تعب ةمن الخلف وذلك من اجل  أكثربسيط 
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لرئيسي لبوم ااعلى اللودر وتقل قدرة اللودر نقوم برفع  يوجد ض طعند بدء تعب ة البوكأ ويشعر المش ل انه  .10

(H) ( بالض ط 1بواسطة ستوك رقم )دالل  كميه ممكنه أكبرتدريجيا وذلك للتمكن من تعب ة  عيلة للخلف

 .)تفحيط(البوكأ ولتفادي عدم دوران العجلات 

ة  ين تعبفع البوم رئيسي تدريجيا لح( بالض ط للخلف تدريجيا مع ر2ة البوكأ بواسطة الستوك رقم ) تعب .11

 .البوكأ

والنظر سم عن سطل الارض  (80 – 70)من  مسافة البوكأعند الرجوع للخلف يجب تنزيل  .12

 .اثناء الرجوع المرآةوليس بواسطة المجردةبالعين

تفريغ والقلاب  إلى( متر نقوم برفع البوكأ الرئيسي 4)ـ المسير الى جهة الهدف وقبل الوصو  للهدف ب .13

 أمانسافة ترك م ة( لرفع الذراع الرئيسي مع مراعا1( والستوك رقم )2بواسطة ستوك التفريغ رقم ) البوكأ

 والقلاب.مابين اللودر

 نهائيا.لحين الانتهاء من العمل  عمليةالاعادة  .14

 

 
 

 مبدأ عمل الالية على الحفر:

 المركبة.تفقد زيوت  .1

 والجير.دقائق تقريبا وذلك من اجل حميان الماتور  10تش يل الالية لمدة  .2

( سم عن سطل الارض وذلك من اجل الرؤيا 80-70رفع البوكأ بمقدار ) .3

الجهة اليمنى  ( من1وحفاظا على سلامة الالية والالرين باستخدام استوك رقم )

 .بالض ط عليه للخلف

 الكترونيا. أويدويا  إماوضع البوكأ بوضع ميزان  .4

 .الاكبر القوةالتيار ال يار المناسب والافضل ال يار الاو  وذلك لوجود  .5

 مستقيم.الاتجاه لمكان العمل وبشكل  .6

( بالض ط عليه 1بواسطة استوك رقم ) الأرض( متر نقوم بتنزيل البوكأ على سطل 3-2قبل مسافة العمل ) .7

 .للأمام

 تدريجي.الض ط على دواسة الديز  بشكل  .8

 أكثر( بحيث يكون من الامام منخفت افرظ)الا الشفرةبوكأ  يتم تنزيلتر قبل الوصو  لمكان العمل بنصف م .9

 اللودر.ة البوكأ بشكل صحيل وما يتناسب مع قدرة  ذلك من اجل تعبمن الخلف و

على اللودر وتقل قدرة اللودر نقوم برفع البوم الرئيسي  يوجد ض طعند بدء تعب ة البوكأ ويشعر المش ل انه  .10

(H) ( بالض ط 1بواسطة ستوك رقم )ارتفاع ممكن  أكبرتدريجيا وذلك للتمكين من قشط وازالة  ه للخلفعلي

 .)تفحيط(عدم دوران العجلات  ةبعد حدود العمل ومراعاوجمعها  بةالترمن 

ترك طريق للودر بالدلو  والخروج من  ةسم مع مراعا (40-30لحفر مسافة )لحين النزو  با ةاعادة الكر .11

 القلابات.واستخدام نفس الطريق من قبل  الحفرة

 

 الطريق:مبدأ عمل الالية على فرد ومسل 

 الصحيل.ة البوكأ بالشكل  تعب .1

 مسحه.لطريق المراد التوجه ل .2

 جدا.مستوي ومائل من الامام بشكل بسيط  الأرضوضع البوكأ على سطل  .3

 .البسيطةة الحفريات ومسل المرتفعات  وذلك من اجل تعب يءالمسير بشكل بط .4

 للخلف.نقوم برفع البوكأ على نهاية الطريق المراد مسحها وانتخاب غيار الرجوع  .5

 .لى الحفريات التي لم يتم تعب تهاجل فرد ما تبقى بدالل البوكأ عأ من للأسفل البوكأنقوم بقلب  .6

 الطريق.والبوكأ فارر من اجل تسوية  ألرى ةالمسل مر ةاعادة كر .7

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 يختلف شكل الستوك حسب نوع الالية. ملاحظة:

 

 ة.وارتفاعات بسيط بسيطةمن اجل تسوية الطريق من حفريات  الطريقةتستخدم هذه  ملاحظه:
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 الأنظمة الهيدروليكية
ً للوظيفة الرئيس جموعة مية أو تختلف الأنظمة الهيدروليكية فيما بينها من حيث مكونات النظام ودرجة تعقيده تبعا

 على نظام ويطلق الوظائف التي يؤديها النظام فيطلق على نظام البريك في السيارات الص يرة تسمية نظام هيدروليك كما

يب ث التركتسمية نظام هيدروليكي مع الفارلا الكبير بينها من حيمنصات الإطفاء والإنقاذ أو الونشات والروافع 

 لدوائراوالمكونات والوظيفة إلا أن أي نظام هيدروليكي مهما بل أ درجة تعقيده يمكن تبسيطه إلى مجموعة من 

 الهيدروليكية الأبسط والتي تعمل معاً بشكل متكامل لأداء الوظيفة المطلوبة من النظام. 

 النظام الهيدروليكي: مميزات

 القدرة على توليد ونقل قوة وقدرة كبيرة باستخدام مكونات ص يرة. .1

 قابلية المعايرة وقدرة التحكم. .2

 توفر الاسطوانات والمحركات الهيدروليكية إمكانية الدفع من حيث التوقف تحأ تحميل كبير. .3

 إمكانية عكس الحركة بواسطة بعت أجهزة التش يل الخاصة. .4

 .فتراضي للأنظمة الهيدروليكية كبيرالعمر الا .5
 الدائرة الهيدروليكية البسيطة:

تتكىىون الىىدائرة الهيدروليكيىىة البسىىيطة مىىن 

 الأجزاء الرئيسية التالية:

لىىىىىزان الزيىىىىىأ الهيىىىىىدروليكي:  .1

الهيىىىىىدروليكي لتخىىىىىزين الزيىىىىىأ 

 للدائرة.

لدفع وضىخ  هيدروليكية:مضخة  .2

 الزيأ للا  النظام.

سىىواء محىىرك  للمضىىخة:محىىرك  .3

كهربىىىىىائي أو محىىىىىرك احتىىىىىرالا 

 داللي.   

صىىمامات تحكىىم: للىىتحكم باتجىىاه  .4

مرور الزيأ أو بض ط الزيىأ أو 

 تدفقه.

أنابيىىىىىىىىب ولىىىىىىىىراطيم لطىىىىىىىىوط  .5

الهيىىىىىىىىدروليك:  لنقىىىىىىىىل زيىىىىىىىىأ 

 الهيدروليك في الدائرة.

وهىىو الجىىزء الميكىىانيكي الىىذي يىىؤدي الهىىدف مىىن الىىدائرة الهيدروليكيىىة وهىىو يسىىتخدم ضىى ط الزيىىأ  المشىى ل: .6

 . الخ.الهيدروليكي لإنتاج الحركة الميكانيكية المطلوبة ومن أشكاله ماتور هيدروليكي أو جك هيدروليكي..

 المضخات الهيدروليكية:

 موأحجا أنواعر الدائرة الهيدروليكية تحأ ض ط عالي وتختلف وتعمل هذه المضخات على ضخ الزيأ الهيدروليكي عب

 هذه المضخات حسب طبيعة الدائرة الهيدروليكية وفيما يلي بعت أنواع المضخات الهيدروليكية:

  المضخات الترسية: وهي نوعان
                                            المضخات الترسية ذات التروس الداللية.

 :  لصائصهاومن 

 مناسبة للسوائل ذات اللزوجة العالية. .1

 ثبات التدفق ب ت النظر عن الض ط. .2

 تعمل على سرعة دوران متوسطة. .3

 تعطي ض ط متوسط. .4

 

 المضخات الترسية ذات التروس الخارجية :

 :  ومن لصائصها

  تدور بسرعة عالية. .1

 تعطي ض ط عالي. .2

 لا يسمل بدلو  الشوائب الصلبة. .3

 

 

 

 أسطوانة هيدروليكية )جك(

 ذراع تحكم

 لزان زيأ

 صمام

 تحكم

 فلتر مضخة
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  :الريش الدوارة المضخات ذات
 :ومن لصائصها

 تستعمل للسوائل قليلة اللزوجة. .1

تستطيع التعويت ذاتياً عن تأكل الريش عن طريق تمدد  .2

 الريش.

 غير مناسبة للسوائل ذات اللزوجة العالية. .3

 غير مناسبة للض وطات العالية. .4

 

 
 المضخات المكبسية وهي نوعان:   

 المكبسية المحورية :

 

 

 

 

 

 

 
 

   :القطرية المكبسية
 ومن لصائص المضخات المكبسية بشكل عام :

 كفاءة عالية. .1

 بار(. 1000تعطي ض ط عالي جداً قد يصل إلى )  .2

 معقدة التركيب. .3

  ارتفاع الكلفة. .4
 بحاجة إلى فلاتر ممتازة كونها حساسة للشوائب بالزيأ. .5
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 المصادر والمراجع 
 

 المراجع العربية:

 الشركة المصنعة.كتالوج  .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


