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  : عامةیفاتتعر

  

  
  
  
  
  

  . أضرار بشریة أو مادیة آو كلیهمامتحركـة في إلحاقواحدة مركبة على الأقل  تسببت فیها كل واقعة  المروريالحادث 
  .دة إلى الوفاة إما مباشرة أو بسبب المضاعفات خلال شهر واحد من حدوث الإصابةهي الإصابة التي تؤدي عا  )وفاة(الاصابة الممیتة 
ــذلك   الإصابة البسیطة ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــوض وكـــ ـــ ــ ــ ــ ــ ـــسطحیة والرضــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــروح ال ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــشمل الجـ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــروري وتـ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ـــادث مـ ــ ــ ـــ ــ ــ ـــن حــ ــ ـــ ــ ــ ــ ـــة عــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــابة ناتجـــ ــ ــ ــ ــ ـــ أي إصــ

ــاوز  ــ ــ ــ ــ ــ ــرة لا تتجــ ــ ــ ــ ـــ ــ ـــشفى لفتـ ــ ـــ ــ ــ ــ ــالات للمست ــ ــ ــ ــ ــ ـــاعة24(الإدخــ ــ ـــ ــ ــ ــــدمات )  ســ ــ ـــ ــ ــ ــدوش والكـ ــ ــ ـــ ــ ــ ـــف الخـ ــ ـــ ــ ــ ــ ــشمل التعری ــ ـــ ــ ــ ــ ولا یـ
  .لمراقبةوالدخول للمستشفى بهدف ا

هي الإصابة التي تحتاج الى مداخلات طبیة متخصصة سواء داخل المشافي او خارجها مثل اجراء الجراحة او   الإصابة البلیغة
معالجة كسور العظام او التعامل مع إصابات الأعصاب و غیرها ویشمل ذلك حالات اصابات الرأس وفقدان 

  ).10(تبر الإصابة بلیغة اذا كان القیاس یقل عن وتع(15-0) :  )جلاسكو للوعي(الوعي حسب مقیاس 
  .الشخص الذي یتولى قیادة المركبة   السائق
  .كل شخص موجود داخل المركبة أو أثناء نزوله أو صعوده إلیها باستثناء السائق  الراكب
ي یدفع أو یجر ویعتبر في حكمه سائق الدراجة الهوائیة والشخص الذعلى الطریق أي شخص یسیر على قدمیه   المشاة

  .عربة أطفال أو عربة مریض أو مقعد أو عربة ید
المقطورات وأنصاف الجر أو الرفع أو الدفع وتسیر بقوة آلیة بما في ذلك التي كل واسطة من وسائط النقل البري   المركبة

  . الحدیدیة السككالمقطورات المعدة للشحن ولا تشمل وسائط النقل المعدة للسیر على خطوط
شمل الجسور والأنفاق والساحات المعدة یالسبیل المخصص للمرور العام بما في ذلك مرور المركبات والمشاة و  یقالطر

  .للوقوف 
 وتشمل تقاطع الطرق مع خطوط السكك ،مكان تلاقي أكثر من طریق أو تقابلها أو تفرعها على مستوى واحد  التقاطع

  .الحدیدیة
 أو ثلاث عجلات مجهزة بمحرك آلي ومصممة لنقل الأشخاص أو البضائع على أن لا مركبات ذات عجلتـین  الدراجة الآلیة

  .یكون تصمیمها على شكل سیارة، وتشمل الدراجات الهوائیة المزودة بمحرك آلي
  . على تسعة اشخاص بمن فیهم السائقالمركبة المصممة لنقل ما لا یزید  سیارة الركوب الصغیرة

  .ًن شخصا بمن فیهم السائقـ ثلاثیلى عدتسعة ولا یزیعدد من الأشخاص یزید على كبة المصممة لنقل المر  سیارة الركوب المتوسطة
  .ًالمركبة المصممة لنقل أكثر من ثلاثین شخصا  الحافلة

  . ًالمركبة المصممة لنقل الاشخاص والبضائع معا  سیارة النقل المشترك
  .المركبة المصممة لنقل البضائع   سیارة الشحن

  .مركبة الشحن المجهزة بخزان مغلق لنقل الحبیبات أو المواد الغازیة أو السائلة أو السائبة  هریجالص
  .المركبة غیر المعدة للشحن بذاتها والمصممة لجر مقطورة أو نصف مقطورة  الرأس القاطر

  .المركبة غیر الآلیة المصممة لتجرها قاطرة دون أن تحمل أي جزء من وزنها  المقطورة
  .المركبة المعدة للشحن والمجهزة لجر مقطورة  طرةالقا

ــتعمال  ــ ــ ــ ــ ــ ـــة ذات الاسـ ــ ـــ ــ المركبـــ
  الخاص

مركبة النقل أو الرفع أو الجر آلالیة ذات المواصفات الخاصة والمجهزة بمعدات ثابتة بصورة دائمة وغیر القابلة 
  .راض المخصصة لهاغي الأفللتحویل أو التبدیل إلى أي صفة استعمال أخرى والتـي لایمكن استعمالها إلا 

  .المركبة المصممة لاستخدامها في الأعمال الإنشائیة والأشغال المتعلقة بالطرق  مركبة الأشغال
  .المركبة المصممة لاستخدامها في الأعمال الزراعیة  المركبة الزراعیة
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  مقدمة
ت علـى مـستوى العـالم حیـث مشكلة الحوادث المروریة تعد من أهم واخطـر المـشاكل التـي تواجـه المجتمعـان إ

ًأنهــا تــستنزف قـــدرا كبیــرا مــن المـــوارد البــشریة والمادیـــة  وتــشیر الاحـــصائیات الــصادرة عــن منظمـــة الــصحة العالمیـــة  ً
)WHO( 1  حـواليًبأن العـالم یفقـد سـنویا) خص ملیـون شـ) 50-20(    ً، ویـصاب سـنویا حـوالي ملیـون شـخص) 1.2

ملیـار دولار  )518(ن الخسائر المادیة السنویة الناتجة عن هذه الحوادث تقـدر بــ كما أنتیجة حوادث المرور في العالم، 
، وقد توصـلت العدیـد مـن دول العـالم إلـى من الناتج المحلي الاجمالي%) 3-%1( بما یشكل ملأمریكي لجمیع دول العا

تبطـة بالعدیـد مـن القطاعـات ضرورة وضـع آلیـات واسـتراتیجیات مروریـة وطنیـة لمواجهـة تحـدیات الـسلامة المروریـة المر
  .والجهات ذات العلاقة

  

ــدول النامیــة یعــاني مــن هــذه المــشكلة  ــسكان إن الأردن كأحــد ال ــادة ســنویة لل فــي والمركبــات ذلــك ان هنالــك زی
بالاضافة الى قدوم العدید من الزائرین والمركبات الاجنبیـة الـى داخـل اراضـي المملكـة، وتـشیر الاحـصائیات الـى الاردن 

مـن ) 3.164(مـن الـذكور و) 3.366(ملیون نسمة مـنهم  )6.53(م فقد بلغ عدد سكان الاردن 2013 نهایة عام فيانه 
م كانت 2013التي دخلت اراضي المملكة خلال عام غیر الاردنیة ، كما تشیر الاحصائیات بأن عدد المركبات 2الاناث

م كــان 2013ًت ایـضا الــى انــه  خـلال عــام وتــشیر الاحــصائیا، 3مركبـة) 1045116(غــادر منهــا   مركبـة)1060706(
 والحاصــلین علــى اقامــة  مــن جنــسیات غیــر اردنیــةشــخص) 2322489(عــدد الاشــخاص الــذین دخلــوا اراضــي المملكــة 

شـــخص والمركبـــات الاجنبیـــة الحاصـــلة علـــى اقامـــة علـــى اراضـــي المملكـــة ) 150339(رســـمیة علـــى اراضـــي المملكـــة 
ـــي عـــام ،4مركبـــة) 21525( ـــد 2013 و ف ـــي المملكـــة م فق ـــع ف ـــتج عن حـــادث) 107864(وق ـــاة واصـــابة ) 768 (هـــان وف
،  5ملیـون دینـار) 259(وبكلفة تقدیریة مقـدارها شخص باصابات بسیطة ) 13696( وشخص بإصابات بلیغة) 2258(

  .6م2013كم نهایة عام ) 18500(و قد قدرت مجموع أطوال الطرق بحوالي 
  

یحتـاج إلـى تكـاتف الجهـود الوطنیـة بـصورة متلائمـة ومتناغمـة ردن تحقیق أهداف السلامة المروریـة فـي الأإن 
تدعم بعضها الـبعض بحیـث تأخـذ بعـین الاعتبـار جمیـع العوامـل المـسببة للمـشاكل التـي تواجـه الـسلامة المروریـة والتـي 

ظمة والمنسقة ًتعمل على إضعاف تنظیم العمل المروري، وان هذا الأمر یجب أن یكون مبنیا على المشاركة البناءة المن
لتمكــین المــوارد البــشریة وتــوفیر المتطلبــات اللازمــة للوصــول إلــى الغایــة المثلــى المنــشودة فــي العمــل المــروري ألا وهــي 

  . لمستخدمي الطریقةالسلامة والأمان ومستوى الخدمة المطلوب
  

تعـرف علـى اعـداد  مـن خـلال اللتلقـي الـضوء علـى واقـع الـسلامة المروریـة فـي الأردنالدراسـة لقد جاءت هـذه 
 بـصورة عامـة الحوادث المروریة ونتائجها ومؤشراتها والتوصل الى النتائج والتوصیات التـي مـن شـأنها مـن هـذه المـشكلة

توظیف المعرفة والتكنولوجیا   مع كافة الجهات المعنیة بالعملیة المروریة من خلالًاعتمادا على الجهود الوطنیة المنسقة
الجهات من القطاعین العام والخاص لضمان هذه تعمیق المشاركة والتعاون والتنسیق مع  وریةفي أعمال الإدارات المرو

  .السلامة المروریة على شبكة الطرقتحقیق أهداف 
 

  
  

                                                
1- 

 GLOBAL STATUS REPORT ON ROAD SAFETY, (WHO), 2013. 

  .2013دائرة الاحصاءات العامة، . 2
  .2013ادارة الجمارك العامة، .  3
  .2013 والحدود، ادارة الاقامة. 4
  .التقاریر الاحصائیة السنویة للحوادث المروریة. 5
  .وزارة الاشغال العامة والاسكان، وزارة الشؤون البلدیة، أمانة عمان الكبرى. 6
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  مشكلة الدراسة 

 تـتلخص بتكـرار وقـوع الحـوادث المروریـة فـي الاردن ومـا ینـتج عنهـا الدراسـةهـذه التي تطرقت لها مشكلة الان 
 تــؤرق كافــة شــرائح المجتمــع علــى المــستوى الرســمي  هــذه الحــوادثاصــبحتبحیــث رحــى واضــرار مادیــة مــن وفیــات وج

التـي وضـعت مـن وبیـان مؤشـراتها وتوضـیح اثـر تطبیـق الاسـتراتیجیة المروریـة  هـااضـحى مـن الـضروري ابرازووالـشعبي 
لاقــة بالعملیــة المروریــة بنــاء علــى بالتــشارك مــع كافــة الجهــات ذات الع) 2012-2008(للفتــرة قبــل مدیریــة الامــن العــام 

  .عمل مؤسسي منظم
  

 أهداف الدراسة
 .من خلال ابراز الحوادث المروریة ونتائجها ومؤشراتهاواقع السلامة المروریة في الأردن بیان  �

التوصل الى النتائج التي تبین حجم المشكلة المروریة مـن خـلال اجـراء التحلیـل الاحـصائي للحـوادث المروریـة  �
 .م2013ا ومؤشراتها لعام ونتائجه

  .وضع التوصیات الملائمة التي یمكن من خلالها رفع مستوى السلامة المروریة في الاردن �
  

 منهجیة الدراسة
الذي تم فیه الرجوع لإحصائیات التحلیلي  تطبیق المنهج النظري من خلاللقد تم إتباع منهجیة علمیة للدراسة 

ــتحلیلهــا مــن خــلال والحــوادث المروریــة  ــل لهــذه تــم و، 2013عــام خــلال   ونتائجهــا ومؤشــراتهاان اعــدادهابی اجــراء تحلی
ًالمعلومــات للتوصــل الــى العوامــل التــي كــان اظهــرت مؤشــرا فــي بیانــات الحــوادث المروریــة وبالتــالي الاســتفادة منهــا فــي 

  .توصیات الحد من هذه الظاهرة
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  المبحث الاول
  المؤشرات العامة للحوادث المروریة 

 
 :ًمحلیا .1
  

حیــث ارتفعــت ملكیــة المركبــات مقارنــة بعــدد فــي الاردن لقــد تطــورت أعــداد الــسكان و المركبــات بــصورة كبیــرة 
ویوضـح  ، م2013أشـخاص عـام ) 5( إلى مركبـة واحـدة لكـل م1971شخص عام ) 58(السكان من مركبة واحدة لكل 

  .كبات خلال الأعوام العشرة الماضیةتطور أعداد المر) 1(، كما یوضح الشكل التالي هذا التطور) 1(الجدول رقم 
  )2013-1971(تطور أعداد السكان و المركبات یوضح ) 1(الجدول رقم 

 
  1للاعوام العشرة السابقة تطور اعداد المركبات .1.1

  
  ) 1(الشكل رقم 
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   سنوات الأخیرةللعشر )%8.4( المركباتبلغ معدل الزیادة السنویة في أعداد 

 

                                                
 . للمركباتالتقاریر الاحصائیة السنویة 1
 .دائرة الاحصاءات العامة الاردنیةمن التقاریر الاحصائیة السنویة الصادرة  2

عدد المركبات لكل   2عدد السكان  1المركبات المسجلة  السنة
  ملكیة المركبات   نسمة100000

   شخص58مركبة لكل   1733.33   ملیون1.5 26000 1971
   اشخاص5مركبة لكل   19353.05   ملیون6.530  1263754  2013
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  1للاعوام العشرة السابقة تطور اعداد الحوادث المروریة .2.1
  

 ) 2(الشكل رقم 
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  سنوات الأخیرةللعشر )%5.8(معدل الزیادة السنویة في أعداد الحوادث 
   
  

 2للاعوام العشرة السابقة تطور اعداد جرحى الحوادث المروریة .3.1
  )3(الشكل رقم 
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  خیرة سنوات الأللعشر% 0.03 السنوي في أعداد الجرحى التزایدمعدل 

  
  

                                                
  .للحوادث المروریةتقاریر الاحصائیة السنویة ال 1 
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  2
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  1للاعوام العشرة السابقة  الحوادث المروریةوفیاتتطور اعداد  .4.1
  

  )4(الشكل رقم 
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   سنوات الأخیرةللعشر% 0.12معدل الزیادة السنویة في أعداد الوفیات 
 

  20132لعام  ونتائجها حوادث المروریةالمؤشر الزمني لل .5.1
 

  ) 5(الشكل رقم 
 

 
 
 
 
 
 
  
  
  
  
  
 
  
  
 

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1 

  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  2

 یقع ً تقریبادقائق4.87  كل 
 مروريحادث 

 ً دقیقة تقریبا یصاب31كل  
  ادث مروري حشخص بسبب

 شخص ًتقریبا یتوفى  ساعة11كل 
  مروري حادث بسبب

 10.8ساعة یقع  24 كل 
حادث دهس                
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  1للاعوام العشرة السابقة حوادث المروریةمؤشر الخطورة لل .6.1

 
  ) 6(الشكل رقم 
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 20132 لعام  حسب نوع الحادثحوادث المروریةلا .7.1

  

  )7(الشكل رقم     

  
  

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1
  .للحوادث المروریةنویة التقاریر الاحصائیة الس 2
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 20131لعام   حسب حدة الحادثحوادث المروریةال .8.1
  

  ) 8(لشكل رقم ا
  

 
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  
  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  
  

  
  

  
  

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 20132لعام   حسب مستخدم الطریقحوادث المروریةوفیات ال .9.1
 

 ) 9(الشكل رقم 
  

 

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  2

مشاة  

35.68% 

راكب

33.72% 

سائق    

30.60% 

حوادث اصابات 

9.48%

حوادث اضرار مادیة 

%90.52
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 1)2013( لعام  حسب الفئة العمریةحوادث المروریةمصابي ال .10.1
  ) 10(الشكل رقم 
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%) 45.38(ًالفئة الأكثر تـضررا مـن الحـوادث المروریـة حیـث شـكلت مـا نـسبته ) 35-18(تعتبر الفئة العمریة من سن 

 .من مجموع المصابین في الحوادث المروریة

  
 2الطریقة العمریة ومستخدمي  حسب الفئحوادث المروریةوفیات ال .11.1

  )11(الشكل رقم 
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سنوات، ومع أن حوادث المشاة لا ) 5-3(ًیلاحظ بأن أكثر فئة عمریة تضررا من المشاة في الحوادث المروریة هي فئة 

كما  من مجموع الوفیات العام، )%35.68( من مجموع الحوادث إلا أن وفیات هذه الحوادث تصل إلى )%3.67(تزید عن 
  .من مجموع الوفیات العام%) 16.02(سبة بنكانت  سنوات) 6( ما دون  الفئة العمریةان وفیات

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  2
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 1  للأعوام الخمسةحوادث المروریةتكلفة ال .12.1

  
  ) 12(الشكل رقم 

258
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259
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ــا أكثــر مــن  ــسنویة للحــوادث ) 0.7(ًیفقــد الأردن یومی ــة، وتعــادل الخــسائر ال ــار أردنــي نتیجــة الحــوادث المروری ملیــون دین

ــي الإجمــالي مــ%) 1.2(المروریــة مــا نــسبته  ــغ معــ)GDP(ن النــاتج المحل ــادة الــسنویة فــي تكلفــة دل، وقــد بل  نــسبة الزی
  %). 0.89(الحوادث المروریة للأعوام الخمسة الماضیة 

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1
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 20131 لعام  بحسب نوعها وحدتها ونتائجهاحوادث المروریةملخص لل .13.1
  

 )2(الجدول رقم 
 

  
  

 م2013  الحوادث المروریة للعاممسببات .14.1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1

  بشریةأضرار الحوادث التي نتج عنها أعداد  المصابین

عدد 
 الوفیات

 الإصاباتعدد 
 البلیغة

 الإصاباتعدد 
 البسیطة

عدد حوادث 
 الوفیات

عدد الحوادث 
 البلیغة

عدد الحوادث 
 البسیطة

الحوادث د أعدا
التي نتج 

 أضرار عنها
 مادیة

  نوع الحادث  لحوادثاعدد 

 صدم 102185 96919 4468 570 228 9028 1129 332
 سده 3954 0 3139 572 243 3307 715 274
 تدهور 1725 718 700  174 133 1361 414 162

2258 13696 604 1316 8307 
768 

15954 10227  
 المجموع 107864 97637

الإنسان

97.83%

المركبة

2.08%

الطریق

0.09%
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 1السابقة للأعوام الخمسة  ونتائجها ومؤشراتهالخص للحوادث المروریةم .15.1

 ) 3(الجدول رقم 
 

السنة                                    البیان
2009 2010 2011 2012 2013 

 107864 112817 142588 140014 122793  عدد الحوادث          

 768 816 694 670 676عدد الوفیات           

 15954 17143 18122 17403 15662عدد الجرحى             

        المسجلةعدد المركبات 
  

994753 1075453 1147258 1213882 1263754 

 6530 6388 6249 6113 5980 عدد السكان بالألف

 295.5 309.1 390.7 383.6 336.4  یوم           لكلحادث

 2.1 2.2 1.9 1.8 1.9            یوم  لكلوفاة

 43.7 47.0 49.6 47.7 42.9یوم              لكلجریح

 853.5 929.4 1242.9 1301.9 1234.4      مركبة الاف 10لكلعدد الحوادث 

 6.08 6.7 6.0 6.2 6.8   مركبة الاف10 لكلعدد الوفیات 

 126.2 141.2 158 161.8 157.4   مركبةالاف 10 لكل عدد الجرحى

 11.67 12.8 11.0 11.0 11.3   نسمة الف100 لكلعدد الوفیات 

 244.3 268.4 289.9 284.7 261.9   نسمةالف 100 لكلعدد الجرحى 
 0.16 0.16 0.13 0.13 0.13  معدل الخطورة

 259 267 314.5 311 258  )ملیون دینار(التكلفة المالیة 

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

                                                
  .للحوادث المروریةالتقاریر الاحصائیة السنویة  1
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 1 :ًدولیا .2

  م2012للعام )  آلاف مركبة10وفیات لكل ال(مقارنة دولیة  .1.2
  

  ) 13(الشكل رقم 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  م2012للعام )  ألف نسمة100الوفیات لكل (مقارنة دولیة  .2.2

  
  )14(الشكل رقم 
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
   

                                                
1 Statistical Database - United Nations Economic Commission for Europe files & other websites. 
1 IRTAD, 2013. 
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الدول منخفضة  في الأردن خلال السنوات العشر الأخیرة مقارنة مع نسمة 100000عدد الوفیات لكل  .3.2
 1خل و الدول مرتفعة الدخلومتوسطة الد

  )15(الشكل رقم 
  

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

 

  

  
  
  
  
  
 

                                                
1GLOBAL STATUS REPORT ON ROAD SAFETY, (WHO), 2013 
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  33..1188 =  = الدول منخفضة الدخلالدول منخفضة الدخل

  77..88 =  = الدول مرتفعة الدخلالدول مرتفعة الدخل
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   الثانيالمبحث
   المروریةالحوادث

 
  م2013 وحدة الحادث للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .1

 )4(الجدول رقم 
 

  أضرار مادیةحوادث نتج عنها  المجموع  نوع الحادث
حوادث نتج عنها 

  جرحــى
  وفیــاتعنها  حوادث نتج 

 228 5038 96919 102185  صدم

 243 3711 0 3954 مشاة

 133 874 718 1725 تدهور

 604 9623 97637 107864  المجموع

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

من مجموع %) 1.6(حوادث التدهور و%) 3.67(حوادث المشاة و%) 94.74 (ما نسبته حوادث الصدم سجلت
والتي نتج عنها جرحى %) 90.52(لمروریة التي نتج عنها أضرار مادیة فقط الحوادث الكلیة، وكانت نسبة الحوادث ا

.من مجموع الحوادث المروریة الكلي%) 0.56(والتي نتج عنها وفیات %) 8.9(فقط 

حوادث اصابات 

9.48%

حوادث اضرار مادیة 

%90.52
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 م2013 والوقت للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .2

  

 )5(الجدول رقم 
 

 تدهور مشاة   صدمالمجموع               الوقت

00:00 – 00:59 303 283 18 2 

01:00 – 01:59 2302 2194 65 43 

02:00 – 02:59 1898 1806 53 39 

03:00 – 03:59 968 879 29 60 

04:00 – 04:59 718 661 28 29 

05:00 – 05:59 578 499 35 44 

06:00 – 06:59 816 735 52 29 

07:00 – 07:59 2681 2505 124 52 

08:00 – 08:59 4522 4362 106 54 

09:00 - 09:59 4529 4349 121 59 

10:00 – 10:59 4903 4660 168 75 

11:00 – 11:59 6472 6181 207 84 

12:00 - 12:59 10913 10176 430 307 
13:00 – 13:59 7403 7039 266 98 

14:00 – 14:59 8095 7776 218 101 

15:00 - 15:59 9785 9297 375 113 

16:00 – 16:59 8683 8303 271 109 

17:00 – 17:59 7553 7150 309 94 

18:00 - 18:59 6488 6182 240 66 

19:00 – 19:59 5401 5119 223 59 

20:00 – 20:59 3536 3279 194 63 

21:00 - 21:59 3821 3608 168 45 

22:00 – 22:59 2911 2728 143 40 

23:00 – 23:59 2585 2414 111 60 

 1725 3954 102185 107864 المجموع
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  %)10.12( في الحوادث المروریة وبنسبة نسبة اعلى) 12:59-12:00 (سجلت الفترة الزمنیة
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  م2013 وأیام الأسبوع للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .3
  )6(جدول رقم ال

  
 تدهور مشاة   صدمالمجموع                 اليوم    

 245 508  13628  14381  السبت     
 217 600 16148 16965  الأحد         

 230 579 15474 16283 الاثنين      
 225 575 15243 16043  الثلاثاء     

 290 576 15725 16591  الأربعاء 
 284 640 16591 17515  الخميس   

 234 476 9376 10086 الجمعة        

  1725  3954  102185  107864         المجموع
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تدھور

  
 %).16.24(وبنسبة  في الحوادث المروریة نسبة  اعلى یوم الخمیسسجل

  
 م2013 والشهر للعام نوع الحادثحسب ة الحوادث المروری .4

  )7(الجدول رقم 
 تدهور مشاة   دم  ــص المجموع  الشهر           

 96 224 8472 8792        كانون ثاني 
 92 268 6782 7142      شباط        

 136 364 8497 8997  آذار              
 167 341 8332 8840  نيسان              

 139 337 8083 8559             أيار      
 156 340 8639 9135  حزيران             

 189 376 9605 10170  تموز                
 214 408 9985 10607  آب              

 152 371 8785 9308  أيلول       
 154 344 8824 9322  تشرين أول     

 117 330 7586 8033  تشرين ثاني 
 113 251 8595 8959   كانون أول  

  1725  3954  102185  107864  المجموع         
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  على التوالي%) 9.83(و%) 9.43(سجل شهري تموز و آب أكثر شهرین وقعت فیهما الحوادث المروریة وبنسبة 
  

 م2013 والمحافظة للعام نوع الحادثحسب ث المروریة الحواد .5
  )8(الجدول رقم 

 تدهور مشاة  صدم  المجموع المحافظة

 565 1683 72554 74802  العاصمة
 181 621 8803 9605 اربد

 122 576 6758 7456 الزرقاء

 139 260 4379 4778 البلقاء

 131 207 1228 1566 الكرك

 157 127 1689 1973 المفرق

 190 61 1203 1454  عانم

 84 84 1850 2018 العقبة

 24 96 1212 1332 مأدبا

 45 54 503 602 الطفيلة

 53 96 1227 1376 جرش

 34 89 779 902 عجلون

  1725  3954  102185  107864  المجموع
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  %).69.35(وبنسبة الحوادث المروریة  اعلى عدد من محافظة العاصمة سجلت

 
 م2013 وحالة الطقس للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .6

  )9(الجدول رقم 
 تدهور مشاة  صدم           المجموع  حالة الطقس

 1676 3889 98946 104511  صافي              

 19 29 1040 1088  ضباب                

 21 20 1495 1536  ماطر               

 7 13 681 701  مثلج                

 0 0 6 6  رياح شديدة   

 2 3 17  22  غبار                 

  1725  3954  102185  107864  المجموع            
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 .من الحوادث المروریة%) 96.87( الطقس الصافي وقع خلال
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 م2013 وحالة سطح الطریق للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .7
  

  )10(الجدول رقم 
 تدهور مشاة  صدم            المجموع  حالة سطح الطريق

 1650 3876 97826 103352                      جاف          
 46 61 2614 2721                    مبتل           

 12 14 984 1010                  ثلجي        
 6 2 711 719                   جليدي          
 2 1 7 10               طيني          

 1 0 21 22                      زيتي       
 8 0 22 30        رملي  /ترابي

  1725  3954  102185  107864                       المجموع     
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 من الحوادث المروریة%) 95.82(سطح الطریق الجاف وقع خلال 
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 م2013الإضاءة للعام  ودرجة نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .8
 )11(الجدول رقم 

  
 تدهور مشاة  صدم           المجموع  درجة الإضاءة

 1268 3001 81788 86057                         نهار    

 180 212 8612 9004  ليل وإضاءة كافية

 94 224 2771 3089  ليل وإضاءة غير كافية

 51 131 1535 1717                              ظلام  

 73 63 2260 2396 شروق                            

 59 323 5219 5601 غروب                             

  1725  3954  102185  107864 المجموع                            
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 .من الحوادث المروریة%) 79.78 (النهاروقع خلال 
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 م2013حدود السرعة المقررة للعام و نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  .9
 )12(الجدول رقم 

  

 تدهور    مشاة  دم   ــص المجموع  حدود السرعة المقررة

20  1741 1649 82 10 
30  1660  1580 65 15 
40  43011 40846 1743 422 
50  32561 31276 970 315 
60  21439 20095 855 489 
70 3452 3215 122 115 
80 2942 2677 71 194 
90 594 517 31 46 

100 264 186 10 68 
110 149 111 3 35 
120  51  33 2 16 

  1725  3954  102185  107864    المجموع
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س، وهذه الحدود للسرعة عادة ما تكون /كم)40(من الحوادث المروریة ضمن حدود السرعة المقررة %) 39.88 (وقع
 على طرق بسرعات عالیةداخل المدن، وذلك لا یعني ان السائقین كانوا یسیرون بهذه السرعة الا انهم كانوا یسیرون 

  .س/كم)40(د السرعة علیها داخل المدن حدو
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  المبحث الثالث
 ن في الحوادث المروریةیالمصاب

  م2013 للعام نوع الحادثحسب الحوادث المروریة  المصابین في     .1
 

 )13(الجدول رقم 
  

  إصابة بليغة  إصابة بسيطة  وفاة  نوع الحادث
 1129 9028 332  صدم       

 715  3307 274  مشاة    

 414 1361 162  تدهور    

 2258 13696 768  المجموع       
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من مجموع الإصابات %) 65.92(من مجموع الوفیات في الحوادث المروریة و%) 43.23(حوادث الصدم سببت 

من مجموع الوفیات في %) 35.67(من مجموع الإصابات البلیغة، وحوادث المشاة نتج عنها %) 50(البسیطة و
من مجموع الإصابات البلیغة،  %) 31.67(من مجموع الإصابات البسیطة و%) 24.15(ث المروریة والحواد

من مجموع الإصابات %) 9.93(مجموع الوفیات في الحوادث المروریة و%) 21.1(وحوادث التدهور نتج عنها 
  . من مجموع الإصابات البلیغة%) 18.33(البسیطة و

ً المروریة نجد بأن حوادث المشاة والتدهور تشكل نسبا بسیطة حیث أن نسبة لدى ربط هذه النسب مع نسب الحوادث
من مجموع الحوادث الكلیة، الا انها ذات حدة عالیة حیث %) 1.6(ونسبة حوادث التدهور %) 3.67(حوادث المشاة 

 .ًتسبب نسبا عالیة من الاصابات بشكل عام
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 م2013 للعام الوقت ومستعمل الطریقحسب الحوادث المروریة   فيالوفیات     .2
  

  )14(الجدول رقم 
        الشحن   ركاب صندوق ركاب الباص            المقاعد الخلفية           بجانب السائق             سائق               مشاة               المجموع              الوقت

00:00 – 00:59 4 1 1 1 1 0 0 

01:00 – 01:59 17 3 9 4 1 0 0 

02:00 – 02:59 11 5 5 1 0 0 0 

03:00 – 03:59  11 5 3 3 0 0 0 

04:00 – 04:59 10 3 4 2 1 0 0 

05:00 – 05:59 16 3 8 5 0 0 0 

06:00 – 06:59  17 8 5  4 0 0 0 

07:00 – 07:59 29 8 11 9 1 0 0 

08:00 – 08:59 36 4 11 3 1 17 0 

09:00 - 09:59  19 12 3 1 2 1 0 

10:00 – 10:59 27 12 6  5 4 0 0 

11:00 – 11:59 45 19 11 9 6 0 0 

12:00 - 12:59  108 45 29 28 6 0 0 

13:00 – 13:59 48 20 13 12 3 0 0 

14:00 – 14:59 34 9 12 11 2 0 0 

15:00 - 15:59  55 22 16 14 2 1 0 

16:00 – 16:59 49 7 19 15 7 0 1 

17:00 – 17:59 47 24 11 9 3 0 0 

18:00 - 18:59  33 12 11 8 2 0 0 

19:00 – 19:59 29 12 6  6 4 0 1 

20:00 – 20:59  33 12 12 8 1 0 0 

21:00 - 21:59  30 14 12 2 2 0 0 

22:00 – 22:59 35 8 9 12 6 0 0 

23:00 – 23:59 25 6 8  9 2 0 0 

 2 19 57 181 235 274 768   المجموع
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لمشاة بنسبة ول%) 14.06(وبنسبة اكبر عدد من وفیات الحوادث المروریة ) 12:59-12:00(الفترة الزمنیة  خلالوقع 
 . وفیات المشاةمجموع من %)16.42(



 - 28 -

 م2013الوقت ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البسیطة في .3
 

  )15(الجدول رقم 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ركاب صندوق ركاب الباص            المقاعد الخلفية            بجانب السائق     سائق                  مشاة                  المجموع                     الوقت
 الشحن  

00:00 – 00:59 54 16 19 11 8 0 0 

01:00 – 01:59 309 60 130 90 27 1 1 

02:00 – 02:59 321 47 135 93 37 7 2 

03:00 – 03:59  190 19 101 53 17 0 0 

04:00 – 04:59 133 26 62 32 13 0 0 

05:00 – 05:59 155 32 87 17 19 0 0 

06:00 – 06:59  171 36 79 44 12 0 0 

07:00 – 07:59 473 99 175 128 47 20 4 

08:00 – 08:59 483 87 199 120 46 30 1 

09:00 - 09:59  427 87 194 112 30 4 0 

10:00 – 10:59 565 131 238 151 42 2 1 

11:00 – 11:59 616 161 273 146 34 1 1 

12:00 - 12:59  1593 344 650 445 126 25 3 

13:00 – 13:59 694 212 252 167 57 5 1 

14:00 – 14:59 918 197 343 247 100 29 2 

15:00 - 15:59  1248 318 494 304 129 2 1 

16:00 – 16:59 956 230 386 233 94 11 2 

17:00 – 17:59 911 262 322 212 104 7 4 

18:00 - 18:59  699 206 258 170 58 3 4 

19:00 – 19:59 541 185 192 122 40 2 0 

20:00 – 20:59 628 177 218 162 67 3 1 

21:00 - 21:59  586 141 188 165 83 8 1 

22:00 – 22:59 534 130 190 145 62 4 3 

23:00 – 23:59 491 104 176 142 67 1 1 

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع 
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لمشاة بنسبة لو%) 11.63(وبنسبة  الاصابات البسیطةاكبر عدد من ) 12:59-12:00(الفترة الزمنیة  خلالوقع 
 .للمشاةالإصابات البسیطة  مجموع من %)16.42(
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 م2013الوقت ومستعمل الطریق للعام ب حسالحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .4
  )16(الجدول رقم 

ركاب صندوق ركاب الباص            المقاعد الخلفية           بجانب السائق            سائق                 مشاة                  المجموع                 الوقت
 شحن  ال

00:00 – 00:59 11 3 4 3 1 0 0 

01:00 – 01:59 38 14 10 10 4 0 0 

02:00 – 02:59 17 6 4 4 2 1 0 

03:00 – 03:59  29 8 15 3 2 0 1 

04:00 – 04:59 20 3 9 8 0 0 0 

05:00 – 05:59 30 4 15 10 1 0 0 

06:00 – 06:59  36 11 13 7 5 0 0 

07:00 – 07:59 76 22 31 16 5 1 1 

08:00 – 08:59 84 20 31 22 11 0 0 

09:00 - 09:59  49 25 17 2 4 1 0 

10:00 – 10:59 88 31 33 18 4 1 1 

11:00 – 11:59 128 42 32 34 20 0 0 

12:00 - 12:59  362 80 143 97 41 0 1 

13:00 – 13:59 144 56 42 26 19 0 1 

14:00 – 14:59 123 30 41 28 24 0 0 

15:00 - 15:59  171 68 45 38 19 0 1 

16:00 – 16:59 157 53 60 32 11 1 0 

17:00 – 17:59 131 45 40 29 16 1 0 

18:00 - 18:59  102 43 24 24 9 0 2 

19:00 – 19:59 139 52 37 30 15 0 5 

20:00 – 20:59 98 31 37 22 5 3 0 

21:00 - 21:59  90 28 24 26 12 0 0 

22:00 – 22:59 56 20 15 15 5 1 0 

23:00 – 23:59 79 20 26 23 8 1 1 

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع 

0

20

40

60

80

100

120

140

160

0
0
:0

0
 –

 0
0
:5

9

0
1
:0

0
 –

 0
1
:5

9

0
2
:0

0
 –

 0
2
:5

9

0
3
:0

0
 –

 0
3
:5

9

0
4
:0

0
 –

 0
4
:5

9

0
5
:0

0
 –

 0
5
:5

9

0
6
:0

0
 –

 0
6
:5

9

0
7
:0

0
 –

 0
7
:5

9

0
8
:0

0
 –

 0
8
:5

9

0
9
:0

0
 -

 0
9
:5

9

1
0
:0

0
 –

 1
0
:5

9

1
1
:0

0
 –

 1
1
:5

9

1
2
:0

0
 -

 1
2
:5

9

1
3
:0

0
 –

 1
3
:5

9

1
4
:0

0
 –

 1
4
:5

9

1
5
:0

0
 -

 1
5
:5

9

1
6
:0

0
 –

 1
6
:5

9

1
7
:0

0
 –

 1
7
:5

9

1
8
:0

0
 -

 1
8
:5

9

1
9
:0

0
 –

 1
9
:5

9

2
0
:0

0
 –

 2
0
:5

9

2
1
:0

0
 -

 2
1
:5

9

2
2
:0

0
 –

 2
2
:5

9

2
3
:0

0
 –

 2
3
:5

9

مشاة

سائق

راكب

%) 16.03(وبنسبة  المروریة للحوادث البلیغةالإصابات اكبر عدد من ) 12:59-12:00(الفترة الزمنیة  خلالوقع 
 .للمشاة البلیغةالإصابات  مجموع من %)11.19(لمشاة بنسبة لو
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 م2013أیام الأسبوع ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الوفیات  في .5
  )17(الجدول رقم 
  

المقاعد بجانب السائق          ائق                 سمشاة                 المجموع                          اليوم
ركاب صندوق ركاب الباص            الخلفية              

     الشحن

 1 17 11 29 24 48 130        السبت 

 0 1 10 25 28 35 99               الأحد

 0 1 12 20 33 32 98         الاثنين   

 0 0 3 20 28 43 94          ثاءالثلا

 0 0 9 30 39 40 118    الأربعاء

 0 0 7 32 39 36 114  الخميس     

 1 0 5 25 44 40 115          الجمعة

 2 19 57 181 235 274 768           المجموع
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 مجموع من %)17.52(مشاة بنسبة ولل%) 16.93( وبنسبة  اكبر عدد من وفیات الحوادث المروریة یوم السبتوقع

 .وفیات المشاة
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 م2013أیام الأسبوع ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة    الإصابات البسیطة في .6
  

  )18(الجدول رقم 
 

المقاعد بجانب السائق           سائق                 مشاة                  المجموع              اليوم       
ركاب صندوق ركاب الباص            الخلفية             

 الشحن  

 10 40 148 520 799 418 1935        السبت 

 2 22 163 441 769 480 1877               الأحد

 8 34 170 478 678 511 1879         الاثنين   

 2 16 166 469 723 461 1837          الثلاثاء

 2 25 171 477 796 494 1965    الأربعاء

 3 26 238 539 828 537 2171  الخميس     

 6 2 263 587 768 406 2032          الجمعة

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696           المجموع
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لمشاة بنسبة ول%) 15.85(ة  أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة من الحوادث المروریة وبنسبوقع یوم الخمیس

 . للمشاةالإصابات البسیطة مجموع من %)16.24(
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 م2013أیام الأسبوع ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .7
  )19(الجدول رقم 

بجانب سائق               مشاة                  المجموع               اليوم        
السائق             

المقاعد 
ركاب صندوق ركاب الباص            الخلفية              

 الشحن  

 4 2 38 62 98 77 281        السبت 

 0 3 18 75 96 130 322               الأحد

 0 2 37 56 97 85 277         الاثنين   

 2 2 38 77 111 114 344          ثلاثاءال

 0 1 19 63 113 94 290    الأربعاء

 2 1 54 102 119 127 405  الخميس     

 6 0 39 92 114 88 339          الجمعة

 14 11 243 527 748 715 2258           المجموع
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المشاة بنسبة و%) 12.25( أكبر عدد من الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروریة وبنسبة الخمیسیوم وقع 

 .مشاة للالإصابات البلیغة  مجموع من %)18.18(
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 م2013ر ومستعمل الطریق للعام الشهحسب الحوادث المروریة  الوفیات في .8

  )20(الجدول رقم 

المقاعد بجانب السائق            سائق               مشاة                   المجموع                 الشهر
ركاب صندوق ركاب الباص            الخلفية              

 الشحن  

 1 1 10 12 22 12 58      كانون ثاني

 1 0 5 6 9 20 41  شباط           

 0 17 3 21 22 27 90آذار              

 0 0 2 15 19 24 60نيسان              

 0 0 3 17 19 24 63أيار                 

 0 0 4 17 21 22 64حزيران              

 0 0 2 12 24 35 73تموز                

 0 0 3 22 29 29 83آب              

 0 0 8 13 20 18 59  أيلول       

 0 1 9 14 19 25 68  تشرين أول     

 0 0 6 17 17 24 64  تشرين ثاني 

 0 0 2 15 14 14 45  كانون أول   

 2 19 57 181 235 274 768            المجموع
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من مجموع الوفیات الكلي %) 11.72( أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة وبنسبة وقع في شهر اذار

 . وفیات المشاةمجموع من %)12.77(شاة وبنسبة  أكبر عدد من الوفیات الموقع شهر تموز بینما في
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 م2013الشهر ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة   فيالإصابات البسیطة .9
 

  )21(الجدول رقم 

ركاب صندوق ركاب الباص            المقاعد الخلفية            السائق            بجانبسائق               مشاة                 المجموع               الشهر
  الشحن  

 5 2 91 269 422 202 991      كانون ثاني

 0 12 76 238 327 215 868  شباط           

 4 57 105 326 473 293 1258  آذار              

 2 15 82 296 461 271 1127  نيسان              

 5 5 122 280 464 272 1148  أيار                 

 1 13 131 284 499 291 1219  حزيران              

 1 8 134 323 473 328 1267  تموز                

 3 6 169 425 595 353 1551  آب              

 2 14 100 282 475 303 1176  أيلول       

 2 10 145 314 481 296 1248  تشرين أول     

 7 14 89 271 378 276 1035  تشرين ثاني 

 1 9 75 203 313 207 808  كانون أول   

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696             المجموع
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من مجموع %) 11.32(وبنسبة الناتجة من الحوادث المروریة  أكبر عدد من الإصابات البسیطة وقع في شهر اب

 . للمشاةالإصابات البسیطة مجموع من %)10.67(بنسبة  وللمشاةالإصابات البسیطة الكلي 
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 م2013هر ومستعمل الطریق للعام الشحسب الحوادث المروریة   فيالإصابات البلیغة .10

  )22(الجدول رقم 

ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع الشهر
 الشحن

 1 1 20 29 47 35 133 كانون ثاني

 0 0 5 22 48 53 128 شباط

 0 3 23 75 68 69 238 آذار

 1 3 25 34 60 64 187 نيسان

 1 0 30 46 76 65 218 أيار

 3 0 18 32 84 53 190 حزيران

 1 1 20 37 49 55 163 تموز

 6 2 26 57 87 67 245 آب

 1 1 14 46 71 70 203 أيلول

 0 0 22 59 56 68 205 تشرين أول

 0 0 32 48 54 68 202 تشرين ثاني

 0 0 8 42 48 48 146 كانون أول

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع
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من مجموع %) 10.85(وبنسبة الناتجة من الحوادث المروریة  البلیغة أكبر عدد من الإصابات وقع في شهر اب

  .بلیغة للمشاةالالإصابات  مجموع من %)9.79(بنسبة  وللمشاة الكلي البلیغةالإصابات 
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 م2013المحافظة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الوفیات في .11
 

  )23(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع المحافظة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن
 0 1 11 52 42 102 208 العاصمة

 2 0 6 23 29 39 99 اربد

 0 0 5 19 28 49 101 الزرقاء

 0 17 5 12 19 31 84 البلقاء

 0 0 5 17 20 10 52 الكرك

 0 1 8 9 26 15 59 المفرق

 0 0 4 15 26 4 49 معان

 0 0 5 16 18 3 42 العقبة

 0 0 2 7 8 9 26 مأدبا

 0 0 2 6 8 1 17 الطفيلة

 0 0 4 4 7 9 24 جرش

 0 0 0 1 4 2 7 عجلون

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع
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من مجموع %) 27.08(أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة كانت في محافظة العاصمة وبنسبة 

  وفیات المشاةمجموع من %)37.23(بنسبة مشاة وللالوفیات الكلي 
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 م2013المحافظة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البسیطة في .12
 

  )24(الجدول رقم 

 ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع المحافظة
 

ركاب صندوق 
 الشحن

 15 52 494 1364 2295 1523 5743 العاصمة

 2 24 179 576 795 533 2109 اربد

 7 20 99 313 480 416 1335 الزرقاء

 0 34 63 267 505 203 1072 البلقاء

 3 8 130 334 346 219 1040 الكرك

 0 12 47 117 194 66 436 المفرق

 0 7 35 93 168 27 330 معان

 3 7 75 109 161 64 419 العقبة

 0 0 41 56 101 79 277 مأدبا

لطفيلةا  270 50 103 82 34 1 0 

 1 0 60 98 103 52 314 جرش

 2 0 62 102 110 75 351 عجلون

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع
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من %) 41.93( وبنسبة محافظة العاصمةلبسیطة الناتجة من الحوادث المروریة كان في أكبر عدد من الإصابات ا

 . للمشاةالإصابات البسیطة مجموع من %)46.05(بنسبة وللمشاة مجموع الإصابات البسیطة الكلي 
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 م2013المحافظة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .13
  )25(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع المحافظة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن
 2 3 39 103 236 249 632 العاصمة

 5 3 27 62 83 89 269 اربد

 2 1 25 72 98 145 343 الزرقاء

 0 2 12 49 61 47 171 البلقاء

 1 0 13 14 21 10 59 الكرك

 0 1 24 59 66 48 198 المفرق

 0 0 28 62 64 25 179 معان

 0 0 22 28 37 22 109 العقبة

 0 0 4 5 6 9 24 مأدبا

 2 0 17 14 5 10 48 الطفيلة

 2 1 21 55 57 45 181 جرش

 0 0 11 4 14 16 45 عجلون

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع
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من %) 27.99(أكبر عدد من الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروریة كان في محافظة العاصمة وبنسبة 

 .لمشاةل الإصابات البلیغة مجموعمن %) 34.83(بنسبة وللمشاة مجموع الإصابات البلیغة الكلي 
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 م2013حالة الطقس ومستعمل الطریق للعام حسب ة الحوادث المروری الوفیات في .14
 

  )26(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع حالة الطقس
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 2 19 57 177 228 266 749 صافي

 0 0 0 3 4 3 10 ضباب

 0 0 0 0 1 3 4 ماطر

 0 0 0 1 2 0 3 مثلج

دةيرياح شد  0 0 0 0 0 0 0 

 0 0 0 0 0 2 2 غبار

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع
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من مجموع %) 97.53(في حالة طقس صافي وبنسبة أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة كانت 

 .وفیات المشاة مجموعمن %) 97.08(بنسبة وللمشاة الوفیات الكلي 
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 م2013حالة الطقس ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البسیطة في .15
  )27(الجدول رقم 

ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع حالة الطقس
 الشحن

 33 163 1294 3435 5251 3256 13432 صافي

 0 0 12 38 49 20 119 ضباب

 0 2 11 29 43 14 99 ماطر

 0 0 1 5 14 16 36 مثلج

 0 0 0 0 1 0 1 رياح شديدة

 0 0 1 4 3 1 9 غبار

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع
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من %) 98.07(أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة من الحوادث المروریة كانت في حالة طقس صافي وبنسبة 

  . للمشاةطةالإصابات البسی مجموع من %)98.46(لمشاة بنسبة ولمجموع الإصابات البسیطة الكلي 
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 م2013حالة الطقس ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .16
  )28(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع حالة الطقس
 ركاب الباص الخلفية

ركاب صندوق 
 الشحن

 

 14 11 240 522 732 704 2223 صافي

 0 0 2 4 11 6 23 ضباب

 0 0 1 0 3 4 8 ماطر

 0 0 0 1 2 1 4 مثلج

 0 0 0 0 0 0 0 رياح شديدة

 0 0 0 0 0 0 0 غبار

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع
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من %) 98.45(لناتجة من الحوادث المروریة كانت في حالة طقس صافي وبنسبة أكبر عدد من الإصابات البلیغة ا
 . للمشاةالإصابات البلیغة مجموع من %)98.46(وللمشاة بنسبة مجموع الإصابات البلیغة الكلي 

  
  

 م2013حالة سطح الطریق ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الوفیات في .17
  )29(الجدول رقم 

الطريقحالة سطح  ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع 
 الشحن

 2 19 56 176 220 263 736 جاف

 0 0 1 4 10 10 25 مبتل

 0 0 0 1 2 0 3 ثلجي

 0 0 0 0 1 0 1 جليدي

 0 0 0 0 0 1 1 طيني

 0 0 0 0 1 0 1 زيتي

رملي/ترابي   1 0 1 0 0 0 0 

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع
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من %) 95.83( وبنسبة سطح الطریق جافأكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة كانت في حالة 

 . وفیات المشاةمجموع من %)95.99(بنسبة وللمشاة مجموع الوفیات الكلي 
 

 م2013سطح الطریق ومستعمل الطریق للعام حالة حسب الحوادث المروریة   فيالإصابات البسیطة .18
  )30(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع حالة سطح الطريق
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 31 145 1289 3471 5252 3254 13442 جاف

 0 20 19 22 75 34 170 مبتل

 0 0 9 9 15 18 51 ثلجي

 2 0 2 7 11 1 23 جليدي

 0 0 0 1 2 0 3 طيني

 0 0 0 0 2 0 2 زيتي

رملي/ترابي   5 0 4 1 0 0 0 

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع
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ن الحوادث المروریة كانت في حالة سطح الطریق جاف وبنسبة أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة م

 . للمشاةالإصابات البسیطة مجموع من %)98.99(لمشاة بنسبة ولمن مجموع الإصابات البسیطة الكلي %) 98.15(
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 م2013حالة سطح الطریق ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة    الإصابات البلیغة في .19
  )31(الجدول رقم 

الة سطح الطريقح المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع 
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 14 11 241 519 739 701 2225 جاف

 0 0 1 5 7 9 22 مبتل

 0 0 0 2 2 5 9 ثلجي

 0 0 0 1 0 0 1 جليدي

 0 0 1 0 0 0 1 طيني

 0 0 0 0 0 0 0 زيتي

رملي/ترابي   0 0 0 0 0 0 0 

موعالمج  2258 715 748 527 243 11 14 
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%) 98.54(أكبر عدد من الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروریة كانت في حالة سطح الطریق جاف وبنسبة 

  . للمشاةالإصابات البلیغة من مجموع %)98.04(بنسبة وللمشاة ي من مجموع الإصابات البلیغة الكل
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 م2013درجة الإضاءة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الوفیات في .20
  )32(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع درجة الإضاءة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 1 19 39 132 154 202 547 نهار

 0 0 8 23 28 39 98 ليل وإضاءة كافية

 0 0 4 10 16 12 42 ليل وإضاءة غير كافية

 0 0 1 5 17 3 26 ظلام

 0 0 1 7 12 6 26 شروق

 1 0 4 4 8 12 29 غروب

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع
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من مجموع %) 71.22(أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة كانت في درجة إضاءة نهار وبنسبة 

 .وفیات المشاة مجموعمن %) 73.72(بنسبة وللمشاة الوفیات الكلي 
  

 م2013درجة الإضاءة ومستعمل الطریق للعام حسب دث المروریة الحوا   الإصابات البسیطة في .21
  )33(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع درجة الإضاءة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 24 139 889 2489 3973 2426 9940 نهار

 7 14 232 573 730 359 1915 ليل وإضاءة كافية

 2 2 73 132 160 198 567  كافيةليل وإضاءة غير

 0 8 53 94 125 67 347 ظلام

 0 0 32 51 179 62 324 شروق

 0 2 40 172 194 195 603 غروب

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع
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من %) 72.58(أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة من الحوادث المروریة كانت في درجة إضاءة نهار وبنسبة 

 .مشاةلل الإصابات البسیطة مجموعمن %) 73.36(بنسبة وللمشاة مجموع الإصابات البسیطة الكلي 
  

 م2013عمل الطریق للعام درجة الإضاءة ومستحسب الحوادث المروریة    الإصابات البلیغة في .22
  )34(الجدول رقم 

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع درجة الإضاءة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن

 7 5 184 376 550 520 1642 نهار

 2 2 26 57 62 77 226 ليل وإضاءة كافية

 0 2 13 31 52 36 134 ليل وإضاءة غير كافية

 0 2 4 15 23 23 67 ظلام

 0 0 1 18 24 7 50 شروق

 5 0 15 30 37 52 139 غروب

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع
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من %) 72.72(ة كانت في درجة إضاءة نهار وبنسبة أكبر عدد من الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروری

 .لمشاةلن مجموع الإصابات البلیغة م%) 72.73(بنسبة وللمشاة ًمجموع الإصابات البلیغة الكلي وأیضا 
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 م2013حدود السرعة المقررة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الوفیات في .23
  )35(الجدول رقم 

مجموعال حدود السرعة المقررة المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة 
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن
20 11 8 3 0 0 0 0 

30 9 9 0 0 0 0 0 

40 182 91 41 40 8 1 1 

50 111 51 27 25 7 1 0 

60 164 63 60 36 4 0 1 

70 60 11 23 18 8 0 0 

80 119 32 37 26 7 17 0 

90 48 6 17 14 11 0 0 

100 40 3 16 12 9 0 0 

110 24 0 11 10 3 0 0 

120 0 0 0 0 0 0 0 

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع

  

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

مشاة

سائق

راكب

  
  

 س وبنسبة/كم)40(ة من الحوادث المروریة كانت في طرق حدود السرعة علیها أكبر عدد من الوفیات الناتج
 وبنسبة حدود السرعة نفس أكبر عدد من الوفیات المشاة  ضمن  ، وكانمن مجموع الوفیات الكلي%) 23.7(
ائقین وذلك لا یعني ان الس، وهذه الحدود للسرعة عادة ما تكون داخل المدن، وفیات المشاةمن مجموع %) 33.21(

 على طرق داخل المدن حدود السرعة علیها بسرعات عالیةكانوا یسیرون بهذه السرعة الا انهم كانوا یسیرون 
  .س/كم)40(
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 م2013حدود السرعة المقررة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البسیطة في .24
  )36(الجدول رقم 

عالمجمو حدود السرعة المقررة ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة 
 الشحن

20 233 72 81 55 21 4 0 

30 110 53 35 14 8 0 0 

40 4767 1463 1687 1180 375 45 17 

50 2794 842 1048 623 256 19 6 

60 3258 667 1339 857 334 53 8 

70 865 96 392 256 110 11 0 

80 1108 96 518 338 122 32 2 

90 280 13 145 90 31 1 0 

100 170 5 75 62 28 0 0 

110 107 0 39 34 34 0 0 

120 4 0 2 2 0 0 0 

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع
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س /كم)40(أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة من الحوادث المروریة كانت في طرق حدود السرعة علیها 

من مجموع الإصابات البسیطة الكلي ، وكان أكبر عدد من الإصابات البسیطة المشاة  ضمن %) 34.81(وبنسبة 
وذلك لا یعني ان السائقین كانوا ، بات البسیطة للمشاةمن مجموع الإصا%) 44.24(نفس حدود السرعة  وبنسبة 

  .س/كم)40( على طرق داخل المدن حدود السرعة علیها بسرعات عالیةیسیرون بهذه السرعة الا انهم كانوا یسیرون 
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 م2013حدود السرعة المقررة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .25
  )37(جدول رقم ال

المقاعد  بجانب السائق سائق مشاة المجموع حدود السرعة المقررة
ركاب صندوق  ركاب الباص الخلفية

 الشحن
20 23 6 11 6 0 0 0 

30 10 4 5 0 1 0 0 

40 616 277 176 119 36 3 5 

50 410 142 107 102 52 1 6 

60 630 213 219 141 53 1 3 

70 150 31 58 39 21 1 0 

80 244 25 111 74 30 4 0 

90 79 10 27 21 20 1 0 

100 46 2 18 14 12 0 0 

110 48 3 16 11 18 0 0 

120 2 2 0 0 0 0 0 

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع
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س وبنسبة /كم)60(أكبر عدد من الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروریة كانت في طرق حدود السرعة علیها 

 ، وكان أكبر عدد من الإصابات البلیغة المشاة  ضمن حدود السرعةمن مجموع الإصابات البلیغة الكلي%) 27.90(
وهذه الحدود للسرعة عادة ما تكون داخل ، لمشاةل الإصابات البلیغة عمن مجمو%) 38.74( وبنسبة س/كم)40(

 على طرق داخل بسرعات عالیةالمدن، وذلك لا یعني ان السائقین كانوا یسیرون بهذه السرعة الا انهم كانوا یسیرون 
  .س/كم)40(المدن حدود السرعة علیها 
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 م2013عام الفئة العمریة ومستعمل الطریق للحسب الحوادث المروریة  الوفیات في .26

  )38(الجدول رقم 

 ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع الفئة العمرية
ركاب صندوق 

 الشحن

0-2 64 22 0 27 15 0 0 

3-5 59 45 0 5 8 1 0 

6-8 29 22 0 1 5 1 0 

9-11 25 17 0 6 2 0 0 

12-14 30 21 1 5 3 0 0 

15-17 22 11 2 5 3 0 1 

18-20 34 4 14 13 3 0 0 

21-23 58 15 21 20 2 0 0 

24-26 42 11 19 9 3 0 0 

27-29 45 9 22 10 4 0 0 

30-32 48 10 22 13 3 0 0 

33-35 39 11 19 8 0 0 1 

36-38 26 7 14 4 1 0 0 

39-41 33 3 18 12 0 0 0 

42-44 20 6 6 2 0 6 0 

45-47 21 4 12 4 0 1 0 

48-50 27 6 11 2 2 6 0 

51-53 30 5 20 3 1 1 0 

54-56 12 3 3 5 0 1 0 

57-59 12 2 6 2 0 2 0 

+ 60 92 40 25 25 2 0 0 

 2 19 57 181 235 274 768 المجموع
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 سنة وبنسبة) 2-0(و) 60(اكبر من أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة 

سنوات ) 5-3(، وكان أكبر عدد من الوفیات المشاة  ضمن الفئة العمریة  على التوالي%)8.33(و%) 11.97(
  .وفیات المشاةمن مجموع %) 16.42(وبنسبة 
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 م2013الفئة العمریة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  سیطة فيالإصابات الب .27
  )39(الجدول رقم 

ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع الفئة العمرية
 الشحن

0-2 560 113 0 301 136 10 0 

3-5 835 501 0 166 162 6 0 

6-8 675 430 1 120 116 7 1 

9-11 580 271 1 154 147 6 1 

12-14 487 228 0 166 84 6 3 

15-17 524 219 97 126 76 3 3 

18-20 989 195 439 243 94 13 5 

21-23 1244 164 642 367 52 16 3 

24-26 1260 145 699 333 63 16 4 

27-29 1075 124 604 259 72 15 1 

30-32 932 258 516 121 27 9 1 

33-35 843 67 533 200 38 5 0 

36-38 584 73 323 143 41 3 1 

39-41 547 57 310 137 40 2 1 

42-44 588 71 301 190 23 2 1 

45-47 388 52 222 87 20 5 2 

48-50 361 56 194 79 31 0 1 

51-53 239 38 133 53 14 1 0 

54-56 177 40 78 41 13 4 1 

57-59 134 23 68 36 7 0 0 
+ 60 674 182 200 189 63 36 4 

 33 165 1319 3511 5361 3307 13696 المجموع

  

0

100

200

300

400

500

600

700

0-
2

3
--

5

6
--

8

9
--

1
1

1
2

 --
1
4

1
5

-
1
7

1
8

-
2
0

2
1

-
2
3

2
4

-
2
6

2
7

-
2
9

3
0

-
3
2

3
3

-
3
5

3
6

-
3
8

3
9

-
4
1

4
2

-
4
4

4
5

-
4
7

4
8

-
5
0

5
1

-
5
3

5
4

-
5
6

5
7

-
5
9

6
0

+

مشاة

سائق

راكب

  
ة وبنسبة سن) 26-24(أكبر عدد من الإصابات البسیطة الناتجة من الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة 

من مجموع الإصابات البسیطة الكلي، وكان أكبر عدد من الإصابات البسیطة المشاة  ضمن الفئة العمریة %) 9.20(
 . الإصابات البسیطة للمشاةمن مجموع%) 15.15(سنوات وبنسبة ) 3-5(
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 م2013الفئة العمریة ومستعمل الطریق للعام حسب الحوادث المروریة  الإصابات البلیغة في .28

  )40(الجدول رقم 

ركاب صندوق  ركاب الباص المقاعد الخلفية بجانب السائق سائق مشاة المجموع الفئة العمرية
 الشحن

0-2 60 17 0 17 26 0 0 

3-5 176 127 0 23 26 0 0 

6-8 134 95 0 17 21 0 1 

9-11 116 75 0 17 22 1 1 

12-14 101 49 4 27 20 0 1 

15-17 99 41 10 27 20 1 0 

18-20 159 27 67 44 20 0 1 

21-23 188 31 94 56 6 1 0 

24-26 206 24 116 50 11 1 4 

27-29 182 24 90 57 9 0 2 

30-32 116 41 52 12 6 1 4 

33-35 128 21 62 35 8 2 0 

36-38 82 10 43 24 5 0 0 

39-41 95 19 45 25 6 0 0 

42-44 63 13 35 10 5 0 0 

45-47 70 11 32 22 4 1 0 

48-50 56 10 23 18 4 1 0 

51-53 51 9 21 19 2 0 0 

54-56 41 9 17 14 1 0 0 

57-59 30 9 14 7 0 0 0 

+ 60 105 53 23 6 21 2 0 

 14 11 243 527 748 715 2258 المجموع

  

  
  

سنة وبنسبة ) 26-24( الإصابات البلیغة الناتجة من الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة أكبر عدد من
    من مجموع الإصابات البلیغة الكلي ، وكان أكبر عدد من الإصابات البلیغة المشاة  ضمن الفئة العمریة%) 9.12(
  .لمشاةمن مجموع الإصابات البلیغة ل%) 17.76(سنوات وبنسبة ) 3-5(
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 م2013الفئة العمریة وجنس المصاب للعام حسب الحوادث المروریة  المصابون في .29
  )41(الجدول رقم 

 إصابة بليغة إصابة بسيطة وفاة
  الفئة العمرية

 أنثى  ذكر أنثى  ذكر أنثى  ذكر

0-2 45 19 446 114 40 20 

3-5  43 16 633 202 132 44 

6-8  20 9 519 156 100 34 

9-11 16 9 459 121 92 24 

12-14  28 2 402 85 80 21 

15-17  17 5 407 117 82 17 

18-20  30 4 816  173 136 23 

21-23  50 8 1062 182 162 26 

24-26  37 5 1064 196 179 27 

27-29  36 9 920 155 160 22 

30-32  38 10 758 174 101 15 

33-35  32 7 712 131 102 26 

36-38  21 5 459 125 65 17 

39-41 26 7 437 110 76 19 

42-44 19 1 385 203 45 18 

45-47 20 1 324 64 42 28 

48-50 23 4 273 88 44 12 

51-53 21 9 192 47 37 14 
54-56 7 5 110 67 33 8 
57-59 11 1 106 28 20 10 

+ 60  79 13 565  109 84 21 

  446  1812  2647  11049  149  619  المجموع
  
  

  
  

%) 9.5(سنة وبنسبة  )26-24(و ) 23-21(الذكور في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة لاصابات اكبر نسبة 
  %).8.08(سنة وبنسبة ) 5-3(كانت ضمن الفئة العمریة لكل منهما، وللاناث 
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وفاة ذكر

وفاة أنثى

إصابة بسیطة ذكر

إصابة بسیطة أنثى

إصابة بلیغة ذكر

إصابة بلیغة أنثى

من %) 8.08(سنة وبنسبة ) 23-21(لوفیات الذكور في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة اكبر نسبة ل
-24(نسبة الإصابات البسیطة من الذكور في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة ، ومجموع الوفیات الذكور

نسبة الإصابات البلیغة من الذكور في وصابات البسیطة الذكور الكلي من مجموع الإ%) 9.63(سنة وبنسبة ) 26
ن مجموع الإصابات البلیغة الذكور، م%) 9.88(سنة وبنسبة ) 26-24(الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة 

 العمریة الاخرى وهذه النسب تبین بأن الشباب الذكور هم الاكثر عرضة للاصابة في الحوادث المروریة مقارنة بالفئات
  .للذكور

من %) 12.75(سنة وبنسبة ) 2-0(نسبة الوفیات الإناث في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة  اكبر
-42(الإناث في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة الإصابات البسیطة  و نسبة ،مجموع الوفیات الإناث

لإناث في الحوادث نسبة الإصابات البلیغة لو  ،للإناثصابات البسیطة الإمن مجموع %) 7.67(سنة وبنسبة ) 44
وع الإصابات البلیغة للإناث، مما یعني من مجم%) 9.87(سنة وبنسبة ) 5-3(المروریة كانت ضمن الفئة العمریة 

  .ان الاناث الاطفال هم الاكثر عرضة للاصابة في الحوادث المروریة
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 م2013الفئة العمریة وعدد السكان  للعام حسب لمروریة الحوادث ا المصابون في .30

 
  )42(الجدول رقم 

  الوفيات عدد السكان  الفئة العمرية

نسبة الوفيات في 
الحوادث 

المرورية الى عدد 
السكان لنفس 
الفئة العمرية 

) 100(لكل 
 ألف نسمة

الإصابات 
 البسيطة

نسبة الإصابات 
البسيطة في 
الحوادث 

المرورية الى عدد 
لسكان لنفس ا

الفئة العمرية 
) 100 (لكل

 ألف نسمة

الإصابات 
     البليغة

نسبة الإصابات 
البليغة في الحوادث 
المرورية الى عدد 

السكان لنفس الفئة 
) 100 (العمرية لكل

 ألف نسمة

عدد المصابين 
  الكلي

نسبة 
الإصابات 

في 
الحوادث 

المرورية الى 
عدد 

السكان 
لنفس الفئة 
 العمرية لكل

)100( 
  ألف نسمة

0-2 497441 64 12.87 560 112.58 60 12.06 684 137.50 
3-5  494291 59 11.94 835 168.93 176 35.61 1070 216.47 
6-8  494858 29 5.86 675 136.40 134 27.08 838 169.34 
9-11  498931 25 5.01 580 116.25 116 23.25 721 144.51 

12-14 451819 30 6.64 487 107.79 101 22.35 618 136.78 
15-17  431877 22 5.09 524 121.33 99 22.92 645 149.35 
18-20  429808 34 7.91 989 230.10 159 36.99 1182 275.01 
21-23  411619 58 14.09 1244 302.22 188 45.67 1490 361.99 
24-26  385517 42 10.89 1260 326.83 206 53.43 1508 391.16 
27-29  333974 45 13.47 1075 321.88 182 54.50 1302 389.85 
30-32  315816 48 15.20 932 295.11 116 36.73 1096 347.04 
33-35  288366 39 13.52 843 292.34 128 44.39 1010 350.25 
36-38  245871 26 10.57 584 237.52 82 33.35 692 281.45 
39-41 214711 33 15.37 547 254.76 95 44.25 675 314.38 
42-44 169961 20 11.77 588 345.96 63 37.07 671 394.80 
45-47 138978 21 15.11 388 279.18 70 50.37 479 344.66 
48-50 116574 27 23.16 361 309.67 56 48.04 444 380.87 
51-53 94486 30 31.75 239 252.95 51 53.98 320 338.67 
54-56 90476 12 13.26 177 195.63 41 45.32 230 254.21 
57-59 87391 12 13.73 134 153.33 30 34.33 176 201.39 
+ 60  337235 92 27.28 674 199.86 105 31.14 871 258.28 

 256.08 16722 34.58 2258 209.74  13696 11.76  768 6530000  المجموع

  
 وبنسبة الاعلى مقارنة بعدد السكان لنفس الفئةسنة كانت ) 53-51(العمریة وفیات الحوادث المروریة ضمن الفئة 

لحوادث لالإصابات البسیطة الاعلى في سنة كانت ) 44-42( ألف نسمة، والفئة العمریة )100(لكل ) 31.75(
) 29-27(عمریة  ألف نسمة، والفئة ال)100 (لكل) 345.96(عدد السكان لنفس الفئة العمریة وبنسبة مقارنة بالمروریة 

) 54.50( السكان لنفس الفئة العمریة وبنسبة   مقارنة بعددلحوادث المروریةللإصابات البلیغة الاعلى في اسنة كانت 
 الحوادث بيمصاالاعلى ضمن سنة كانت ) 26-24(الفئة العمریة  فان مجموعفي الو ألف نسمة، )100(لكل 

 الشباب ، وهي فئة ألف نسمة)100(لكل ) 391.16( العمریة وبنسبة  عدد السكان لنفس الفئةبالمقارنة معالمروریة 
ًالاكثر نشاطا واستخداما  . لشبكة الطرقً
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نسبة الوفيات في الحوادث المرورية الى عدد 
ألف ) 100(السكان لنفس الفئة العمرية لكل 

نسمة

نسبة الإصابات البسيطة في الحوادث 
المرورية الى عدد السكان لنفس الفئة العمرية 

ألف نسمة) 100(لكل 

نسبة الإصابات البليغة في الحوادث المرورية 
الى عدد السكان لنفس الفئة العمرية لكل 

ألف نسمة) 100(

نسبة الإصابات في الحوادث المرورية الى 
)  100(عدد السكان لنفس الفئة العمرية لكل 

ألف نسمة

 
 

 م2013تصرفاتهم  للعام حسب الحوادث المروریة  فيالمشاة المصابون  .31
 

  )43(الجدول رقم 
 

وفياتال إصابة بليغة إصابة بسيطة موقع المصاب المشاة  

  1  0 3 يدفع أو يجر عربة

  7  9  15 يعمل على الطريق

  6  8  47 يمشي أو يقف على جزيرة وسطية

  28  67  205 يمشي على الرصيف

  225  593  2794 يمشي على الطريق

  2  20  95 يمشي على الطريق عكس اتجاه السير

  5  17  138 يمشي على الطريق لعدم وجود رصيف

  0  1  10 ينتظر للركوب

وعالمجم  3307 715 274 
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إصابة بسیطة

إصابة بلیغة

الوفیات

النسبة الأكبر من المشاة المصابین في حوادث المرور كانت تصرفاتهم أثناء وقوع الحادث المروري یمشي على 
  .)للإصابات البسیطة % 84.49للإصابات البلیغة و% 82.94للوفیات و% 82.12(الطریق وبنسبة 
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  الرابعالمبحث 
 تركین في الحوادث المروریةالسائقین المش

 م2013 للعام الفئة العمریة وعدد السكان بحسب السائقین المشتركین في الحوادث المروریة  .1
  )44(الجدول رقم 

 

  الفئة العمرية
مجموع السائقين 

المشتركين بالحوادث 
  المرورية

عدد السكان حسب الفئة   مجموع السائقين المسجلين
 العمرية

كين  نسبة السائقين المشتر
في الحوادث المرورية إلى 

المسجلين لنفس الفئة 
  العمرية

نسبة السائقين المشتركين في 
الحوادث المرورية الى عدد 
 السكان لنفس الفئة العمرية

 0.10 --- 2869217 0 2807  أقل من18

18-20 9548  51560 429808 18.52 2.22 

21-23 19337 127112 411619 15.21 4.70 

24-26  21933 158243 385517 13.86 5.69 

27-29 21639 169567 333974 12.76 6.48 

30-32  17042 173015 315816 9.85 5.40 

33-35 16677 172146  288366 9.69 5.78 

36-38  16526 160514 245871 10.30 6.72 

39-41 13154 153589 214711 8.56 6.13 

42-44 13280 143672 169961 9.24 7.81 

45-47 9674 126882 138978 7.62 6.96 

48-50 7598 110342 116574 6.89 6.52 

51-53 5980 89477 94486 6.68 6.33 

54-56 4420 70487 90476 6.27 4.89 

57-59 3333  59839 87391 5.57 3.81 
60+  17305 217576 337235 7.95 5.13 

 3.07 10.09 6530000 1984021  200253  المجموع
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نسبة السائقين المشتركين  في 
الحوادث المرورية إلى المسجلين 

لنفس الفئة العمرية

نسبة السائقين المشتركين في 
الحوادث المرورية الى عدد 

السكان لنفس الفئة العمرية

لمسجلین لنفس الفئة العمریة كانوا من ضمن الفئة الى اأكبر نسبة من السائقین المشتركین في الحوادث المروریة 
كانت ) 44-42(الفئة العمریة اما بالمقارنة مع عدد السكان فیظهر ان  ،%)18.52(حیث بلغت ) 20-18(العمریة 
  %).7.81(وبنسبة الاعلى 
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 م2013 للعام قین المشتركین في الحوادث المروریة ونتائجهااخطاء السائ .2
  )45(الجدول رقم 

  إصابة بليغة  إصابة بسيطة  وفاة عدد الاخطاء  أخطاء السائقين

 77 1926  12 22236 التتابع القريب

 860 4587 260 28812 القيادةعدم أخذ الإحتياطات اللازمة أثناء 

 815 4129 305 18838 مخالفات المسارب

 192 1716 25 16055 مخالفات الاولويات

  31  257  27 10372 خطأ الرجوع إلى الخلف
  13  192  3 2112 عدم التقيد بالشواخص الإلزامية

 66 371 19 1070 تجاوز السرعة المقررة

 73 462 21 4146 فقدان السيطرة

 107 679 57 2775  انعطاف ودوران خاطئ

 41 472 6 915 تجاوز الإشارة الضوئية

 5 77 7 44 المسير بعكس اتجاه السير

 30 138  11  513  التجاوز الخاطىء

 59 298  39  2725 اخـــرى

  

أكثر أخطاء السائقین المشتركین في الحوادث المروریة المسببة للحوادث المروریة هو خطأ عدم أخذ الإحتیاطات 
وكان خطأ قین المشتركین في الحوادث المروریة من مجموع أخطاء السائ%) 26.05(اللازمة أثناء القیادة وبنسبة 

من مجموع الوفیات في الحوادث المروریة الكلي، وخطأ %) 39.71(ًب الأكثر تسببا للوفیات وبنسبة مخالفات المسار
من مجموع الإصابات %) 33.49(ًعدم أخذ الإحتیاطات اللازمة أثناء القیادة الأكثر تسببا للإصابات البسیطة وبنسبة 

ًیطة في الحوادث المروریة الكلي، وخطأ عدم أخذ الإحتیاطات اللازمة أثناء القیادة الأكثر تسببا للإصابات البلیغة البس
   .من مجموع الإصابات البلیغة%) 38.09(وبنسبة 
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  الخامسالمبحث 
  المركبات والطریق

 م2013 للعام بالحادث المروري في المركبات المشتركة .1
 )46(الجدول رقم 

  المجموع  بالحادث المروريركبات المشتركةعدد الم
1 14670 
2  86164 
3  6006 
4 826 

> 4 198 

  107864   المجموع    
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  .من الحوادث المروریة% 79.88  وقعت باشتراك مركبتین فقط وبنسبة ةاكثر الحوادث المروری
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 م2013للعام فئة المركبة حسب كبات المشتركة في الحوادث المروریة المر .2

  )47(الجدول رقم 

  فئة المركبة

  
المركبات المشتركة في نسبة 

 المرورية بحسب الحوادث
  %الفئة 

نسبة المركبات المشتركة في 
الحوادث المرورية للمركبات 

  %المسجلة 

 3.86 0.13 دراجة آلیة

 0.52 0.03 مركبه زراعیه

 2.08 0.13 مركبة إشغال

 15.95 69.32 ركوب صغیره

 23.50 2.09 ركوب متوسطه

 30.25 0.53 حافلة

 14.68 9.83 شحن

 23.86 0.06 شحن قاطرة ومقطورة

 0.26 0.03 شحن قاطرة ونصف مقطورة

 14.28 7.91 نقل مشترك

 10.46 0.26 مركبة ذات استخدام خاص

 11.21 0.07 مقطورة

 16.65 1.56 معد للشحنرأس قاطر غیر 

 8.07  غیر محدد
----- 

  المجموع
100.00 16.51 
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نسبة المركبات المشتركة في الحوادث 
%المرورية بحسب الفئة 

نسبة المركبات المشتركة في الحوادث 
%المرورية للمركبات المسجلة 

الحافلات كانت أكثر فئات و، %)69.32(ًسیارات الركوب الصغیرة الاكثر اشتراكا في الحوادث المروریة وبنسبة 
  .%)30.25(لنفس الفئة وبنسبة ًالمركبات إشتراكا في الحوادث المروریة بالنسبة للمركبات المسجلة 
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 م2013 للعام صفة تسجیل اللوحةحسب المركبات المشتركة في الحوادث المروریة  .3

  )48( الجدول رقم 
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نسبة المركبات المشتركة في 
%الحوادث بحسب صفة التسجیل

نسبة المركبات المشتركة في 
الحوادث المروریة للمركبات 

%المسجلة 

  
بحسب صفة التسجیل كانت المركبات الخصوصیة وبنسبة أكثر المركبات المشتركة في الحوادث المروریة 

 كانت ًئات المركبات إشتراكا في الحوادث المروریة بالنسبة للمركبات المسجلة لنفس الفئةأكثر ف، و%)76.94(
السیاحیة المركبات ها تلا، مما یعني ان خطورتها أكثر من فئات المركبات الاخرى %)39.85( وبنسبة العمومیة
  %).37.37(وبنسبة 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 صفة تسجيل اللوحة
نسبة المركبات المشتركة في الحوادث   %النسبة

  %المرورية للمركبات المسجلة 
 39.85 15.69  عمومي

 14.40 76.94  خصوصي

 37.37 1.80  سياحي

 24.90 0.38  إدخال مؤقت

 16.52 1.28  حكومي

 12.17 0.15  هيئات دبلوماسية وقنصلية

 22.62 3.76  أخرى

 16.51 100.00  المجموع
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 م2013لعام ا فئاتها خلال ریة حسبنسب مساهمة المركبات في اصابات الحوادث المرو .4

  )49(الجدول رقم 
 

نسبة المساهمة في الاصابات البسيطة   فئة المركبة
%  

المساهمة في الاصابات البليغة 
  %نسبة المساهمة في الوفيات   %

 0.34 0.76 0.40 دراجة آلية

 0.17 0.06 0.11 مركبه زراعيه

 0.34 0.12 0.07 مركبة إشغال

 54.95 57.06 65.05 ركوب صغيره

 2.07 2.56 2.70 ركوب متوسطه

 2.24 0.34 0.59 حافلة

 14.81 13.52 10.20 شحن

 0.00 0.18 0.03 شحن قاطرة ومقطورة

 0.00 0.06 0.02 شحن قاطرة ونصف مقطورة

 9.04 11.75 10.43 نقل مشترك

 0.43 0.09 0.19 مركبة ذات استخدام خاص

 0.09 0.12 0.10 مقطورة

 6.63 3.20 1.46  غير معد للشحنرأس قاطر

 8.87 10.16 8.65  غير محدد

 100.00 100.00 100.00 المجموع
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نسبة المساھمة في
الاصابات البسیطة %

نسبة المساھمة في
الاصابات البلیغة %

نسبة المساھمة في
الوفیات %

%) 54.95( مركبات الركوب الصغیرة وبنسبة للاصاباتأكثر المركبات المشتركة في الحوادث المروریة المسببة 
  . للاصابات البلیغة)57.06(طة و للإصابات البسی%)65.05(ومساهمة في الوفیات 
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 م2013للعام   خلالصفة تسجیلهاأعداد المركبات المشتركة بالحوادث المروریة ونتائجها حسب  .5

  )50(الجدول رقم 
 الإصابات نسبة المساهمة في  صفة تسجيل اللوحة

   %البسيطة
 الإصابات نسبة المساهمة في

   % الوفياتنسبة المساهمة في   %البليغة

 0.95 1.04 0.98 حكومة

 0.09 0.00 0.10 هيئات دبلوماسيه

 70.03 77.78 80.88 خصوصي

 17.66 13.64 11.44 عمومي

 0.09 0.18 0.31 إدخال مؤقت

 1.64 1.13 1.39 تأجير سياحي

 9.56 6.23 4.90  أخرى

 100.00 100.00 100.00 المجموع
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نسبة المساھمة في
الإصابات البسیطة %

نسبة المساھمة في
الإصابات البلیغة %

نسبة المساھمة في
الوفیات %

  
  للوفیات%)70.03(مركبات الخصوصیة  وبنسبة الللاصابات ة في الحوادث المروریة المسببة أكثر المركبات المشترك

  .لیغةللإصابات الب) 77.78(وللإصابات البسیطة  %)80.88(و
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 م2013للعام المركبات المشتركة في الحوادث المروریة عیوب  .6

  )51(الجدول رقم 
  %النسبة  عدد العيوب  عيوب المركبة
 15.66 383 إطارات ماسحة

 16.48 403 اضوية غير صالحة

 8.22 201 خلل في المساحات

 5.85 143 المقود غير صالح

 3.52 86 خلل بالكوابح

 3.03 74 مرايا

 3.76 92 غمازات

 4.66 114 واقيات وحل

 10.84 265 عطل محرك

 27.98 684 أعطال أخرى

 100.00 2445 المجموع

  
  

  
  

 من مجموع )%16.48( أضویة غیر صالحة وبنسبة تكة في الحوادث المروریة كانأكثر عیوب المركبات المشتر
  .عیوب المركبات
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 م2013للعام  في الحوادث المروریة عیوب الطریق .7

  )52(الجدول رقم 
  %النسبةعدد العيوب                                                 عيوب الطريق
 35.64 36 تجمع مياه
 36.63 37  حفريات

 3.96 4 خلل في الشواخص أو شواخص مخفية
 0.99 1 خلل بحاجز الحماية

 5.94 6 خلل في حواف الطريق
 0.99 1 عمل على الطريق بدون شواخص تحذيرية

 2.97 3  مخلفات أعمال الصيانة
 11.88 12  مناهل مرتفعة

 0.99 1  نقص في الضوابط المرورية

 100.00 101 المجموع
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  .من مجموع عیوب الطریق)% 36.63(أكثر عیوب الطریق في الحوادث المروریة كان حفریات وبنسبة 
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   ونتائجها ومؤشراتهالحوادث المروریةعام لملخص 
  

 ارتفعت ملكیة المركبـات لتـصل نـسبة مركبـة واحـدة المركبات بصورة كبیرة في الاردن حیثتطورت أعداد السكان و .1
م، وقد بلغ معدل الزیادة السنویة ضمن السنوات العـشر الاخیـرة فـي أعـداد المركبـات 2013أشخاص عام ) 5(لكل 

 .)%0.12(وفي أعداد الوفیات  )%0.03( أعداد الجرحى فيو%) 5.8(في أعداد الحوادث و%) 8.4(

ســاعة یقــع  24 كــل مــروري و یقــع حــادث ً تقریبــادقــائق4.87   خــلالروریــة انــه لحــوادث المبــین المؤشــر الزمنــي ل .2
ــا یــصاب31 حــادث دهــس وكــل  10.8 ــا یتــوفى  ســاعة11ادث مــروري وكــل  حــشــخص بــسبب ً دقیقــة تقریب  ًتقریب

 .مروري حادث بسببشخص 

 مجمـوع مـن%) 1.6(وحـوادث التـدهور %) 3.67(وحـوادث المـشاة %) 94.74(سجلت حـوادث الـصدم مـا نـسبته  .3
والتـي نــتج عنهــا %) 90.52(الحـوادث الكلیــة، وكانـت نــسبة الحـوادث المروریــة التـي نــتج عنهـا أضــرار مادیـة فقــط 

مــن مجمــوع الحــوادث المروریــة الكلــي، وقــد كانــت نــسبة %) 0.56(والتــي نــتج عنهــا وفیــات %) 8.9(جرحــى فقــط 
 %). 30.6(والسائقین %) 33.72(والركاب %) 35.68(وفیات المشاة 

مـن %) 45.38(ًالفئة الأكثر تضررا من الحوادث المروریة حیث شـكلت مـا نـسبته ) 35-18(شكلت الفئة العمریة  .4
ــة العمریــة ــة، وشــكلت الفئ ــات المــشاة ســنوات ) 5-3( مجمــوع المــصابین فــي الحــوادث المروری ــى نــسبة مــن وفی اعل

لحـوادث إلا أن وفیـات هـذه الحـوادث  مـن مجمـوع ا%)3.67( ومع أن حوادث المشاة لا تزید عـن ،%)16.4(وبواقع 
  . من مجموع الوفیات العام)%35.68(تصل إلى 

) 0.7 (خسارة یومیة تزید عن، مما یشكل 2013م  دینار لعاملیون) 259(بلغت كلفة الحوادث المروریة في الأردن  .5
من الناتج %) 1.2(ما نسبته ملیون دینار أردني نتیجة الحوادث المروریة، وتعادل الخسائر السنویة للحوادث المروریة 

، وقد بلغ معدل نسبة الزیادة السنویة في تكلفة الحوادث المروریة للأعوام الخمسة الماضیة )GDP(المحلي الإجمالي 
)0.89 .(%  

والطریق بنسبة %) 2.08( بنسبة اتمن الحوادث المروریة والمركب%) 97.83(بوقوع ) سائق ومشاة(تسبب الانسان  .6
 .م2013عام للوذلك %) 0.09(

مركبة نتیجة  الاف   10 جریح لكل)126.2 (عدد الجرحىووفاة ) 6.08(  مركبة  الاف10ت لكل بلغ عدد الوفیا .7
 .المروریةالحوادث 

نسمة نتیجة الف  100 لكل جریح )244.3 (عدد الجرحىووفاة   )11.67(   نسمة ألف100 بلغ عدد الوفیات لكل .8
 .الحوادث المروریة

 بنسبة في الوفیاتو%) 10.12(وادث المروریة وبنسبة اعلى نسبة في الح) 12:59-12:00(نیة سجلت الفترة الزم .9
  .%)12.25( بنسبة في الجرحى و)14.06%(

وبنسبة وفیات ال، ویوم السبت اكبر عدد من %)16.24(سجل یوم الخمیس اعلى نسبة في الحوادث المروریة وبنسبة  .10
 %).16.15( وبنسبة رحىالج، ویوم الخمیس أكبر عدد من %)16.93(

على التوالي، %) 9.83(و%) 9.43(سجل شهري تموز و آب أكثر شهرین وقعت فیهما الحوادث المروریة وبنسبة  .11
من مجموع الوفیات %) 11.72(ووقع في شهر اذار أكبر عدد من الوفیات الناتجة من الحوادث المروریة وبنسبة 

 . الكليالجرحىمن مجموع %) 11.26(وبنسبة اب أكبر عدد من الجرحى الكلي ، ووقع في شهر 

من مجموع الوفیات %) 27.08(، و %)69.35(سجلت محافظة العاصمة اعلى عدد من الحوادث المروریة وبنسبة  .12
 .الجرحى الكليمن مجموع %) 39.96(الكلي ، و

لي ، من مجموع الوفیات الك%) 97.53(من الحوادث المروریة، و%) 96.89(وقع خلال الطقس الصافي  .13
 .الكليالجرحى من مجموع %) 98.13(و

من مجموع الوفیات الكلي ، %) 95.83(من الحوادث المروریة، و%) 95.82(وقع خلال سطح الطریق الجاف  .14
 .من مجموع الجرحى الكلي%) 98.20(و

من %) 72.60(، ومن مجموع الوفیات الكلي %) 71.22(من الحوادث المروریة، و%) 79.78(وقع خلال النهار  .15
 . الكليالجرحىمجموع 
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من مجموع الوفیات %) 23.7(من الحوادث المروریة، و%) 39.88(س وقع /كم)40(ضمن حدود السرعة المقررة  .16
وهذه الحدود للسرعة عادة ما تكون داخل المدن، وذلك لا یعني الكلي ، الجرحى من مجموع %) 33.74(الكلي ، و

 على طرق داخل المدن حدود بسرعات عالیةم كانوا یسیرون ان السائقین كانوا یسیرون بهذه السرعة الا انه
  .س/كم)40(السرعة علیها 

  . الجرحىمن مجموع %) 63.66(من مجموع الوفیات في الحوادث المروریة و%) 43.23(سببت حوادث الصدم  .17

 .الجرحىمن مجموع %) 25.21(من مجموع الوفیات في الحوادث المروریة و%) 35.67(حوادث المشاة سببت  .18

  . الجرحىمن مجموع %) 11.13(مجموع الوفیات في الحوادث المروریة و%) 21.09(حوادث التدهور سببت  .19
سنة وبنسبة ) 26-24(و ) 23-21( اكبر نسبة لاصابات الذكور في الحوادث المروریة كانت ضمن الفئة العمریة  .20

 .%)8.08(سنة وبنسبة ) 5-3(لكل منهما، وللاناث كانت ضمن الفئة العمریة %) 9.5(

سنة كانت الاعلى ضمن مصابي الحوادث المروریة ) 26-24( الحوادث المروریة ضمن الفئة العمریة اصابات .21
ألف نسمة، وهي فئة الشباب الاكثر ) 100(لكل ) 391.16(بالمقارنة مع عدد السكان لنفس الفئة العمریة وبنسبة 

ًنشاطا واستخداما لشبكة الطرق ً. 

روري یمشي على ة المصابین في حوادث المرور كانت تصرفاتهم أثناء وقوع الحادث المالنسبة الأكبر من المشا .22
  .من المشاة المصابین الكلي )%84.08 (الطریق وبنسبة 

أكبر نسبة من السائقین المشتركین في الحوادث المروریة الى المسجلین لنفس الفئة العمریة كانوا من ضمن الفئة  .23
كانت ) 44-42(، اما بالمقارنة مع عدد السكان فیظهر ان الفئة العمریة %)18.52(حیث بلغت ) 20-18(العمریة 

  %).7.81(الاعلى وبنسبة 
 خطأ مخالفات المسارب وبنسبة للوفیات كانأكثر أخطاء السائقین المشتركین في الحوادث المروریة المسببة  .24

  . من مجموع الوفیات في الحوادث المروریة%) 39.71(
  .من الحوادث المروریة% 79.88 باشتراك مركبتین فقط وبنسبة  روریة وقعتكثر الحوادث المأ .25
 وبنسبة )وفیات+ جرحى  (ًسیارات الركوب الصغیرة الاكثر اشتراكا في الحوادث المروریة والتسبب بالاصابات .26

 ، في حین ان الحافلات كانت أكثر فئات)وفیات+ جرحى  (في الاصابات) %63.71(في الحوادث و%) 69.32(
  %).30.25(ًالمركبات إشتراكا في الحوادث المروریة بالنسبة للمركبات المسجلة لنفس الفئة وبنسبة 

 وبنسبة  )وفیات+ جرحى  (المركبات الخصوصیة أكثر المركبات المشتركة في الحوادث المروریة والتسبب بالاصابات .27
ًر فئات المركبات إشتراكا في الحوادث وأكث، )وفیات+ جرحى  (في الاصابات) %80.07(في الحوادث و%) 76.94(

، مما یعني ان خطورتها %)39.85(المروریة بالنسبة للمركبات المسجلة لنفس صفة التسجیل كانت العمومیة وبنسبة 
 %).37.37(أكثر من فئات المركبات الاخرى تلاها المركبات السیاحیة وبنسبة 

من مجموع )% 16.48(كانت أضویة غیر صالحة وبنسبة أكثر عیوب المركبات المشتركة في الحوادث المروریة  .28
  .عیوب المركبات

  .من مجموع عیوب الطریق)% 36.63(أكثر عیوب الطریق في الحوادث المروریة كان حفریات وبنسبة  .29
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  :التوصیات
 

م بعــضها إن تحقیـق أهـداف الــسلامة المروریـة تتطلـب تكــاتف الجهـود الوطنیــة بـصورة متلائمـة ومتناغمــة تـدع
الــبعض بحیــث تأخــذ بعــین الاعتبــار جمیــع العوامــل المــسببة للمــشاكل التــي تواجــه الــسلامة المروریــة والتــي تعمــل علــى 

 كافـة ًوهذا الأمر یجب أن یكون مبنیا على المشاركة البناءة والمنظمة والمنسقة من قبل. إضعاف تنظیم العمل المروري
  : لسلامة المروریة فانه یتم مواجهتها من خلال المحاور التالیةومن اجل الوصول إلى حل لمشاكل االجهات، 

أمانة عمان  ، الشؤون البلدیة ، وزارة الاشغال العامة والاسكانوزارة (جراءات الهندسیة المتعلقة بالطرق الإ: ًأولا
  :)الكبرى

  . وتنفیذهاتحدید المواقع الخطرة على الطرق ووضع الحلول المناسبة لها .1
اسات تأثیر إقامـة المـشاریع الكبـرى علـى الحركـة المروریـة المحیطـة بهـا قبـل البـدء بتنفیـذ ضرورة عمل در .2

 ).Traffic Impact Studies(هذه المشاریع عن طریق إجراء ما یسمى 

ــوفیر الــضوابط المروریــة  .3 ــل التــدقیق المــروري علــى الطــرق القائمــة والتــي ســیتم إنــشاؤها مــن خــلال ت تفعی
ــة المروریــة ودراســة العوائــق الموجــودة ــوفیر وســائل التهدئ ــارة الــشوارع الرئیــسیة وت ٕ ضــمن حــرم الطریــق وان

)Traffic Calming Measures (  ضمن المناطق السكنیة وأمام المدارس والجامعات وارصفه وممرات
للمـشاة بمـا یـضمن ســلامتهم وهـذه جمیعهـا یجـب أن تؤخــذ بعـین الاعتبـار فـي كافــة مـشاریع الطـرق التــي 

 . القائمةستقام والطرق

المواقـــع الخطــرة  مــن خـــلال الحــادة  واســتخدام وســائل تخفــیض الـــسرعات قبــل الــدخول فـــي المنعطفــات  .4
بحیث تكون ضمن المواصفات ) Rumble Strips(استخدام الشرائح العرضیة المهدئة لسرعة المركبات 

 .الهندسیة الصحیحة

، وتأثیثهـا )Pavement Distresses(ة  للتقلیل مـن عیـوب الرصـفاجراء اعمال الصیانة المناسبة للطرق .5
من شـواخص وعلامـات علـى سـطح الطریـق، ) Traffic Control Devices(بوسائل الضبط المروري 

 حیـث ان لهـا دور )Work Zones(والتأكـد مـن تـوفیر هـذه الوسـائل ضـمن مواقـع العمـل علـى الطریـق 
 .حیانكبیر في التسبب بوقوع حوادث مروریة قد تكون قاتلة في بعض الا

ــى الطــرق الخارجیــة ذات  .6 ــوفیر أكتــاف الطــرق بحیــث تكــون بــنفس منــسوب ســطح الطریــق وبخاصــة عل ت
 وهـذا قد تكون قاتلـة فـي بعـض الاحیـانالسرعات العالیة كونها تسبب العدید من الحوادث المروریة والتي 

 ).Lane-to-Shoulder Dropoff(یسمى  یعد احد عیوب الطریق والذي 

راحات للمركبات على الطرق الخارجیة وتأمین مواقف للتحمیـل والتنزیـل لمركبـات النقـل توفیر مواقف واست .7
 .العام وتشجیع الاستثمار في مجال مواقف المركبات بالأجرة

ــــدف طویــــل المــــدى فـــي تخطیــــط المــــدن واســـتخدامات الأراضـــي  .8 ــــة كهـ إدراج متطلبـــات الـــسلامــة المروریـ
 .)Urban Planing & Landuse (وعملیة النقل

توفیر مساحات كافیة من المنتزهات والحدائق المخصصة للعب الاطفال وذلك ضمن المناطق الحـضریة  .9
 .والاحیاء السكنیة للتقلیل من ظاهرة لعب الاطفال على الطرقات

 وزارة ،الاشغال العامة والاسكان وزارة  وزارة النقل، ،التعلیم العاليوزارة ( الأبحاث والدراسات المروریة: ًثانیا
  :)أمانة عمان الكبرى، هیئة النقل البري، الامن العام، الشؤون البلدیة

تعزیز التعاون ما بـین كافـة الجهـات  دعم وتشجیع البحوث والدراسات العلمیة في مجال السلامة المروریة  -أ 
راســات المعنیــة بالــسلامة المروریــة ســواء أكانــت جهــة رقابیــة أو تنفیذیــة أو أكادیمیــة فــي مجــال إجــراء الد

 .والبحوث التي تخدم السلامة المروریة

أن یــتم تخــصیص جــزء مــن میزانیــات ومــدخولات شــركات التــأمین لأغــراض الدراســات والأبحــاث المتعلقــة   -ب 
 .بالسلامة المروریة

نشاء مركز معلومات متطور یهتم بتجمیع وتوثیق ومتابعـة إ بالمعلومات والإحصاءات المروریة والاهتمام  -ج 
 .حصاءات ذات العلاقة بالنقل والمرور على مستوى المدن والمناطقكل المعلومات والإ
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  )أمانة عمان الكبرى، هیئة النقل البري، النقلوزارة  (في مجال تطویر قطاع النقل العــام: ًثالثا
 :معالجة أسباب الحوادث المروریة المتعلقة بوسائط النقل الجماعي والمتمثلة بما یلي .1

 .ٕج عنها من تعب وارهاق یؤدي إلى وقوع الحوادث المروریةطول ساعات الدوام وما ینت �

الحالة الفنیة المتردیة لمركبات النقل الجماعي الناتجة عن قلة صیانتها والاعتماد على الفحص الدوري  �
 .السنوي لدى إدارة الترخیص

 .طول العمر التشغیلي لوسائط نقل الركاب الجماعي �

 .قل الركاب العمومیةشیوع الملكیة الفردیة لغالبیة وسائط ن �

  .ضرورة العمل لتطویر أنظمة النقل العام داخل المدن .2
من ضرورة تطویر آلیات تساعد على الحد من استخدام المركبة الخاصة وتشجیع الاعتماد على النقل العام  .3

ومن تلك ) Trip Generation(خلال دراسات النقل المعتمدة على طلب خدمة النقل وحركة الرحلات 
  :ً مثلاالآلیات

 . تخصیص مسارات خاصة بوسائل النقل العام على شبكة الطرق في المملكة �

التحفیز على استخدام النقل العام من خلال تخفیض سعر الركوب لفئات معینه مثل موظفي القطاع  �
 .العام أو المشتركین لمدد طویلة

 .ة تكون رحلات مدرسیةرحلات الصباحیتطویر النقل المدرسي بالحافلات حیث إن نسبه كبیره من ال �

 .استخدام وسائط نقل عام مریحة وحدیثة �

  .وضع بعض الضوابط والقیود المالیة على مواقف السیارات في وسط المدن المزدحمة �
بحث التأثیرات المتبادلة بین أنظمة النقل العام بعناصره المختلفة واستخدامات الأراضي فنجد بعض الأمثلة  .4

 الركوب الرئیسیة نقاط جذب لأنشطة ته المحاور الرئیسیة للنقل العام أو محطافي مدن عالمیة التي كانت فی
 .ًبدلا من أن یلاحق مناطق التنمیةًتجاریة مختلفة وبالتالي یمكن أن یكون النقل العام موجها للتنمیة 

  
 :)وزارة الداخلیة ، وزارة العدل ، مدیریة الأمن العام( التشریعات والرقابة المروریة: ًرابعا

 .استحداث محاكم مروریة متخصصة في القضایا المروریة  -أ 

إیجاد غطاء قانوني للمجلس الأعلى للسلامة المروریة یلزم كافة الجهات المعنیـة بالـسلامة المروریـة   -ب 
 .بقراراته من خلال إصدار قانون لهذا المجلس

ة المروریـة ومواكبـة وحجـم المـشكلالتشریعات المروریة بمـا یتناسـب وتحدیث الاستمرار بإعادة النظر   -ج 
  .التطورات الحاصلة في مجال المرور 

دراســة العقوبــات والمخالفــات المروریــة وتقیــیم مــدى فعالیاتهــا فــي الحــد مــن هــذه المخالفــات وتطــویر   -د 
  .العقوبات بما یتوازى وحجم المخالفة وخطورتها وتكرارها من نفس المخالف

ًر تكرارا للأخطـاء المـسببة للحـوادث المروریـة بمـا برمجة الرقابة المروریة حسب المكان والزمان الأكث  -ه 
ــسائقین المخــالفین ، ویــضمن الحــد مــن الحــوادث المروریــة ونتائجهــا ــى ال ــة عل ــة المروری  تفعیــل الرقاب

مخالفة عدم إعطاء أولویة المـرور للمـشاة وعلـى الأخـص فـي المنـاطق التـي تكثـر بهـا حركـة المـشاة 
، أو مــساجد أو ....)مــدارس، كلیــات، جامعــات،(لیمیــة ضــمن الطــرق التــي یقــع بقربهــا مؤســسات تع

حـــدائق عامـــة او اســـواق تجاریـــة و حیـــث ان حركـــة المـــشاة تكـــون فـــي الغالـــب اكبـــر مـــا یمكـــن فـــي 
العاصــمة عمــان و تبــین بــان اكثــر نــسبة مــن حــوادث المــشاة كانــت ضــمنها فانــه یجــب ان تتركــز 

 .الرقابة المروریة على هذه المخالفة في العاصمة

 الرقابة المروریة على المشاة وبحسب المخالفات الواردة في قانون السیر بخصوص مخالفات تفعیل  -و 
المشاة حیث أن هذه المخالفات غیر مفعله وتكاد تكون معدومة وغیر مطبقة في معظم الأحیان، إذ 

 .قانون السیرلا بد من إیجاد الردع للسائق وللمشاة بضرورة تطبیق نصوص مخالفات 
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ــتم ربــط غــ  -ز  ــشواخص الإرشــادیة الالكترونیــة أن ی ــات مــع المیــدان مــن خــلال الكــامیرات وال رف العملی
لتوجیــه الرســائل لمــستخدمي الطریــق بحیــث یــتم توجیــه الحركــة المروریــة إلــى الطــرق البدیلــة الأخــرى 

 .ًللتخفیف عن الشوارع الأكثر ازدحاما

 المتحركــة للحــوادث مثـــل المخصــصة لـــضبط المخالفــات الآلیــةاســتخدام أجهـــزة الرقابــة التوســع فــي   -ح 
  .)مخالفات التتابع القریب وتغییر المسرب وأولویات المرور(

تشدید الرقابة المیدانیة على الجاهزیة الفنیة للمركبات على الطرق من قبل الإدارات المروریة   -ط 
المیدانیة من خلال أشخاص مؤهلین ومدربین ومجهزین بالأجهزة والمعدات اللازمة للفحص الفني 

 . اني للمركبات على الطرقالمید

الاصابات والواقعة ضمن الحوادث وًتركیز الرقابة المروریة ضمن الفترة الزمنیة الاكثر تكرارا لوقوع   -ي 
 ).13:00-12:00(الفترة 

 
وزارة الداخلیة ، وزارة التربیة والتعلیم ، وزارة التعلیم العـالي والبحـث (التوعیة والتعلیم والتدریب المروري : ًخامسا

 ):لعلمي ، وزارة الأوقاف ، مدیریة الآمن العام ، الجمعیات التطوعیةا

نشاء هیئة متخصصة ومسؤولة عن التوعیة المروریة لكافة شرائح المجتمع  بحیث یكون لها قاعدة إ  -أ 
للتنسیق المشترك مع كافة الجهات المعنیة بالتوعیة المروریة وأن تتضمن برامج التوعیة المروریة كافة 

لتي یجب على مستخدمي الطریق أن یكون لدیهم علم ومعرفة بها بحیث یكون لدیها الكوادر الجوانب ا
 الحدیثة اللازمة لذلك وتوفیر االبشریة الكافیة والمدربة لتغطیة جمیع فئات المجتمع وتوفیر التكنولوجی

 .الإمكانیات المادیة الضروریة

مكثفة ومستمرة یشترك فیها كل ة بحیث تكون التوعیة المروری  خطط واستراتیجیاتتبنيالاستمرار في   -ب 
، والبلدیات، والنقلٕمن الأسرة والمدرسة والمؤسسات الدینیة والتعلیمیة، وادارة المرور، ووزارة الداخلیة، 

والصحة، ورعایة الشباب، ووسائل الإعلام بأنواعها المختلفة وجمیع الجهات المعنیة سواء كانت 
  .حكومیة أو خاصة

لمفاهیم المروریة في مناهج وزارة التربیة والتعلیم إضافة إلى الاعتناء بالتوعیة المروریة في إدخال كافة ا  -ج 
 . مجال التدریب والمجال التربوي، باعتبار أن حوادث الدهس هي من أساسیات المشكلة المروریة

 
  ):وزارة الصحة ، المدیریة العامة للدفاع المدني(الإسعاف والإنقاذ :ًسادسا

 .تنسیق مع المدیریة العامة للدفاع المدني لسرعة الرد والاستجابةزیادة ال   -أ 

ًتطــویر الرعایــة المقدمــة للمــصابین بحــوادث المــرور ابتــداء مــن مكـــان وقــوع الحــادث ووصــولا إلـــى   -ب  ً
 .المستشفى أو المركز الصحي
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  المراجع
  المراجع العربیة

مؤشراتها ونتائجها، ادارة السیر المركزیة والمعهد المروري للحوادث المروریة والتقاریر الاحصائیة السنویة  �
 .الاردني

 .ادارة ترخیص السواقین والمركبات-للمركباتالتقاریر الاحصائیة السنویة  �

  .التقاریر الاحصائیة السنویة الصادرة من دائرة الاحصاءات العامة الاردنیة �
  

   الاجنبیةالمراجع
� GLOBAL STATUS REPORT ON ROAD SAFETY, World Health 

Organization (WHO), Department of Violence & Injury Prevention & 
Disability (VIP), 3013. 

�  International Traffic Safety Data& Analysis Group (IRTAD), Annual 
Report, 2013. 

� Statistical Database - United Nations Economic Commission for Europe files 
& other websites. 
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